4.Status Quo/

Handlungsrahmen

4.1. Rahmenplanung
2008

4.1.1. Grad der Zielerreichung
Ubergeordnete Sanierungsziele

- Sanierungsziele von 2008

Die erste Fortschreibung des Stad-
tebaulichen Rahmenplans listet

als Primarziel den Erhalt und die
Wiederherstellung des historischen
Stadtgrundrisses. Fokus liegt dabei
auf Erhalt bzw. Sanierung und Er-
neuerung der Bausubstanz mit den
Schwerpunkten Altstadt, histori-
sche Neustadt, Schlossberg und
Minzenberg. Bei der Sanierung
von Platzen und StraBen stehen am
Schlossberg, Markt, Heilige-Geist-
StraBe, Steinweg, Augustinern,
ReichenstraBe und Schmale StraBe/
Essiggasse im Mittelpunkt.

Im Rahmen von Blockkonzepten
sollen private Garten-, Frei- und
Stellplatzflachen in den Blockin-
nenbereichen, vor allem im Bereich

der Neustadt und Weberstraf3e,
entwickelt werden.

Zielerreichung & Abweichungen
Wie zuvor in der Bestandsaufnahme
der Sanierungszustande der Ge-
baude festgestellt werden konnte,
wurde das libergeordnete Sanie-
rungsziel zur Sanierung der Bau-
substanz im Welterbegebiet vom
alten Rahmenplan weitestgehend
erreicht. Ebenso wurden wichtige
FreifldchensanierungsmaBnahmen
im Bereich Markt und Schlossberg
durchgefihrt sowie weitere Stra-
Bensanierung in der Schmalen Stra-
Be abgeschlossen, die Reichenstra-
Be befindet sich zum Zeitpunkt der
Aufstellung des Rahmenplans im
Bau. Sanierungsstau besteht jedoch
u.a. weiterhin im Steinweg und Au-
gustinern. Das Ziel der Férderung
der Blockinnenbereiche mit der
historischen Neustadt als Schwer-
punktbereich konnte zudem nur
bedingt erreicht werden. So weisen
die meisten markierten Blockinnen-
bereiche weiterhin fragmentierte
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Abb.: Plan Ubergeordnete Sa-
nierungsziele, Stadtebaulicher
Rahmenplan 2008
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Abb.: Plan Nutzungskonzept, Stad-
tebaulicher Rahmenplan 2008

Strukturen auf, die einer Nutzung
als griine Aufenthaltsrdume oder
groBere Bereiche fur Stellplatze
entgegenwirken. Die Sperrung/Re-
duzierung des Pkw-Verkehrs in dem
festgelegten Bereich, der groBe
Teile der Altstadt und Neustadt um-
fasst, wurde auBerhalb der bereits
bestehenden FuBgéngerzone nicht
durchgesetzt.

Nutzungskonzept

- Sanierungsziele von 2008

Das Konzept zur Nutzungsstruktur
legt den Schwerpunkt auf die For-
derung des Hauptgeschaftsbereichs
am Markt und der sogenannten
»Quedlinburger Null”. Daneben steht
die Sicherung der Wohnnutzung in
der restlichen historischen Kernstadt
und den Grinderzeitbereichen. Es
definiert zudem, dass in den Block-
innenbereichen von der Entwicklung
neuer Wohnungen abgesehen wer-
den soll. Es liegt dagegen der Fokus
auf einer Qualitats- und Attraktivi-
tatssteigerung des Wohnungsan-
gebots im Sanierungsgebiet wie
durch Neuorganisation von nahen
Stellplatzen und Grinflachen im
Kernstadtbereich; auch in ebendie-
sen Blockinnenbereichen.

- Zielerreichung & Abweichungen
Im Abgleich mit der Bestandsauf-
nahme der aktuellen Nutzungs-
struktur und den Leerstéanden

kann zwar bestatigt werden, dass
der damals festgelegte Hauptge-
schaftsbereich weiterhin Bestand
hat, jedoch besteht in der Entwick-
lungsachse Einzelhandel weiterhin
Entwicklungsbedarf wie bereits in
der Bestandsaufnahme zum Ge-
werbeleerstand angemerkt wurde.
Hingegen kann im Vergleich mit
dem aktuellen Gewerbeleerstand
davon ausgegangen werden, dass
bei der Tourismusachse eine posi-
tivere Entwicklung zu verzeichnen
ist. Bezlglich der Attraktivitats-
steigerung des Wohnungsangebots
durch die Entwicklung der Block-
innenbereiche kann festgehalten
werden, dass sich keine merkliche
Verbesserung der Strukturen der
Blockinnenbereiche erkennen lasst.
Dazu sei jedoch angemerkt, dass
aufgrund fehlender Daten zur Ver-
gleichbarkeit — beispielsweise bei
der Steigerung von wohnungsna-
hen Stellplatzen und Griinflachen
- keine genaue Angabe gemacht
werden kann, inwiefern sich die At-
traktivitdt des Wohnungsangebots
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seit der Aufstellung des alten Rah-
menplans entwickelt hat. Aufgrund
der weiter bestehenden stadtebau-
lichen Mangel in der Neustadt kann
aber angenommen werden, dass
diesbezlglich nur wenige MaBnah-
men durchgefiihrt wurden.

Verkehrskonzept

- Sanierungsziele von 2008

Der Rahmenplan verortet Tempo-
30-Zonen im gesamten Bereich
innerhalb des Hauptverkehrsstra-
Benrings und definiert Bereiche

zur Sperrung der Altstadt und des
Miinzenbergs fur den Pkw-Verkehr
sowie zur temporaren Sperrung in
der historischen Neustadt. Optional
soll die komplette Sperrung der
Neustadt und Heilige-Geist-StraBe
gelten. Durchgangsverkehr in der
Heilige-Geist-StraBe, Plkenstra-
Be, Steinweg wird an den Tagen
des Einfahrverbots unterbunden.
Es wird eine mégliche Verlagerung
von Stellplatzen vom StraBenraum
auf private Grundstiicke angestrebt
wie auch die Schaffung eines Rad-
und FuBgangernetz in der Innen-
stadt sowie die Herstellung einer
Verknipfung mit dem Uberértlichen
Radwegenetz.
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- Zielerreichung & Abweichungen
Die im alten Rahmenplan festge-
haltenen verkehrlichen Sanierungs-
ziele und Zonierung konnten nur in
begrenztem MaBe realisiert wer-
den. So wurden sowohl die Tem-
po-30-Zone, als auch die Bereiche
fiir eine Sperrung bzw. temporére
Sperrung fur den Pkw-Verkehr
teilweise oder gar nicht umgesetzt
bzw. letztere als teilweise nicht
realisierbar erachtet. Hierbei wur-
den lediglich einige an die FuBgéan-
gerzone angrenzenden StraBen als
verkehrsberuhigter Bereich festge-
legt. Gleichzeitig wurde jedoch die
FuBgéngerzone am Kornmarkt und
sUdlich des Schlossbergs entgegen
der Festsetzungen im alten Rah-
menplan geringfligig erweitert. Be-
zuiglich der Férderung des FuB3- und
Radverkehrs ist festzustellen, dass
kein Radwegenetz in der Innen-
stadt realisiert wurde und lediglich
ein nicht durchgéngiger Radweg
entlang des Stadtrings besteht, wie
bereits in der Bestandsaufnahme
zum Umweltverbund dargestellt.
Bei der Ordnung des ruhenden Ver-
kehrs wurde der geplante Parkplatz
an den Fischteichen umgesetzt,
wahrend jedoch die Festwiese

Abb.: Plan Verkehrskonzept, Stad-
tebaulicher Rahmenplan 2008
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Abb.: Plan MaBnahmeniibersicht
Gebéaudesanierung, Stadtebau-
licher Rahmenplan 2008

Kleers nicht wie geplant dauerhaft
als Parkplatz genutzt wird.

Gebdudesanierung

- Sanierungsziele von 2008

Die Zielsetzung bei der Sanierung
der Bausubstanz ist gepragt von
der Priorisierung von Altstadt und
historischer Neustadt innerhalb der
Stadtmauer sowie Schlossberg und
Miinzenberg und dortiger Schlie-
Bung von Baullicken zur Wiederher-
stellung des historischen Stadt-
grundrisses. Des Weiteren wird im
Einklang mit exemplarischen Block-
konzepten (Steinweg/Augustinern/
ReichenstraBe) Freifléchenplanun-
gen fiir einige Blockinnenbereiche
sowie die Verringerung der Férde-
rung von Wohnungssanierungen in
den Blockinnenbereichen vor-
gesehen. Weitere Ziele bilden die
Sichtbarmachung der historischen
Stadtmauer, flichendeckende Be-
grinung auBerhalb des Altstadt-
bereichs und die Schaffung von
kleinteiligen Frei- und Grinflachen,
Quartiersplatze und Spiel- Sport-,
Hobby- und Rasenflachen.

- Zielerreichung & Abweichungen
Bei der Zielerreichung der dama-
ligen Sanierungsziele in der Ge-
baudesanierung gilt die Feststel-
lung, dass die Sanierung seit der
Aufstellung des alten Rahmenplans
weit vorangeschritten ist und sich
der allgemeine Gebaudezustand
als gut bewerten lasst. Auffallig im
Zustand der sanierten Gebaude ist,
dass zahlreiche Hauser zu Beginn
der 1990er Jahre Instand gesetzt
wurden und der Zustand nach
heutigem MaBstab nicht mehr dem
aktuellen Baustandarten entspricht
und des Weiteren die Qualitat der
Sanierungen nicht modernen An-
sprichen der Denkmalpflege ent-
sprechen. Gleichzeitig lassen sich
bei der Sanierung der Blockinnen-
bereiche Defizite erkennen und es
sind bisher nicht in dem geplanten
MaB Freifldchen und Quartiersplat-
ze entstanden. Ebenso bestehen
weiterhin ein GroBteil der Bauli-
cken, die sich vermehrt im Bereich
StobenstraBe/Augustinern und
Polle/Hélle befinden. Als Schwer-
punkt der bisherigen Baullicken-
schlieBung kann hierbei lediglich
die Schmale StraBe identifiziert
werden, in der ein geschlossenes

47



STADTEBAULICHER RAHMENPLA&Z@Q&S?’EL
STRASSEN UND PLATZE - =
MASSNAHMENUBERSICHT

l:l SANIERT ODER BEFRIEDIGENDER ZUSTAND
ERSCHEINUNGSBILD ENTSPRICHT NICHT DEM UMFELD

- . v,
- 5 i > % S 4055
RUCKBAU ENTSPRECHEND DEM RAUMLICHEN GESTALTUNGSKONZEPZ‘?7 \ QD%
U &

SANIERUNGSBEDURFTIG
WIEDERHERSTELLUNG DER FUNKTIONEN e
WIEDERVERWENDUNG DER VORHANDENEN MATERIALIEN | 7 06%% * " 2
WEITESTGEHEND BEIBEHALTUNG DES ERSCHEINUNGSBILGES, (REKGHBTRUK,
& a0y
[] SANIERUNGSBEDURFTIG Fe.., T J
GRUNDHAFTE UMGESTALTUNG (FUNKTION, MATERIAL6ES FAITUNG) T

Fpege e
hﬂﬂ = -

- Okonomisch / touristisch herausragende Berei§hé M/

- Marktplatz und Marktkirchplatz, Stra%g“plal@m%%g%
<

&

STUFE | (MITTELFRISTIG) 58
- Okonomisch / touristisch bedeutsame Bereichy %%9
- Hauptlauf- und Einkaufsachsen ° %

- Stralen und Platze in einem desolalegr'j

STUFE Il (MITTEL - BIS LANGFRIST%)
- ErschlieBungs- und Wohnstraften in Wohnquartieren
- ErschlieBungsstraen in Wohn- und Geschéftsquartie

Ap 2005

o' o e% ey
ERGANZUNG BZW. NEUPFLANZUNG VON SOLITARBRUMER tﬁ@g 4, 5
B o f oy, .9
o, o §
[ ] PARKPLATZANLAGE 25, 7 38 i
%ijoa S
Qo O Fue
Lo, O iy
5 oS
REALISIERUNGSPRIORITATEN N o
g - 3
IS v
, 7,
[Z%] SONDERSTATUS (KURZFRISTIG) o

StraBenbild wiederhergestellt wer-
den konnte. Bezlglich der Zugang-
lichkeit der Stadtmauer lasst sich
konstatieren, dass diese weiterhin
nur punktuell sichtbar und erlebbar
gemacht werden konnte.

Sanierung von Strafien

und Plédtzen

- Sanierungsziele von 2008

Bei den Sanierungszielen fir Stra-
Ben und Platze Gbernimmt der Rah-
menplan einige Pramissen aus dem
Ursprungsplan von 1996, die sich
teilweise auf historische Gestal-
tungsmerkmale beziehen. Benannt
werden die Wiederverwendung
oder ggf. Ersatz der vorgefunde-
nen Materialien ohne Verwendung
von Ersatzmaterialien wie Beton-
steinpflaster, die Beibehaltung der
historischen Zonierung und Textur
durch Verlegetechnik und insbe-
sondere durch Beibehaltung der
Bordfluchten und -vorsténde. Die
Wasserlaufe im Stadtgebiet sollen
besondere Beachtung und Beto-
nung erfahren bei Fortsetzung der
PflegemaBnahmen. Fiir vorhandene
Baume und Gehdlze gilt Erhaltung,
Pflege und ggf. Ersatz, zusatzliche
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Abb.: Plan MaBnahmeniibersicht
StraBen und Platze, Stadtebau-
licher Rahmenplan 2008

Baumpflanzungen in historischen
StraBen und Platzradumen sollen
unterlassen werden. Prioritat liegt
auf der Sanierung des Schlossbergs
und des Markts sowie vom Bereich
Steinbriicke/Heilige-Geist-StraBe.
Weitere Sanierungsbedarfe werden
im Griinderzeitgtrtel, der histori-
schen Neustadt und den Eingangs-
straBen in den Stadtkern lokalisiert.

- Zielerreichung & Abweichungen
Im Abgleich mit der Bestandsauf-
nahme der Freifladchensanierungs-
stdnde kann konstatiert werden,
dass die besonders priorisierten
Freifldichen- und StraBensanie-
rungen am Markt, Steinbriicke,
Schlossberg, Konvent, Kaplanei,
BallstraBe durchgefihrt wurden.
Dazu konnten auch die geplanten
Baumpflanzungen gréBtenteils rea-
lisiert werden, ausgenommen der
DonndorfstraBe und der Weyhe-
straBe, die unvollstéandig bepflanzt
wurde. Gleichzeitig bestehen in
vielen Bereichen der historischen
Neustadt Sanierungsbedarf in

den StraBen. Hervorzuheben sind
hierbei Steinweg und Augustinern,
die im damaligen Rahmenplan als
bedeutsame StraBen mit erhéhter




Sanierungsprioritdt gekennzeich-
net sind. Ein weiterer rdumlicher
Schwerpunkt stellt weiterhin der
Griinderzeitglirtel im Bereich Wall-
straBe\Vor dem Gréperntor und
AdelheidstraBe dar.

4.1.2. Bewertung der Analyse-

ergebnisse

Der Abgleich der Sanierungsziele
des Rahmenplans 2008 hat gezeigt,
dass im Bereich der Gebaudesa-
nierung der starkste Fortschritt zu
verzeichnen ist und die Sanierungs-
ziele weitestgehend erfillt werden
konnten. Auch bei den StraBen und
Freirdumen konnten die priori-
sierten SanierungsmaBnahmen im
Altstadtbereich und Schlossberg
durchgefiihrt werden. Gleichzeitig
besteht besonders in der histori-
schen Neustadt bei einem GroBteil
der StraBen weiterhin Sanierungs-
bedarf.

Bei dem Verkehrskonzept des
Rahmenplans 2008 lasst sich hin-
gegen der starkste Nachholbedarf
identifizieren. So entspricht zwar
die jetzige Kategorisierung der
StraBen der damaligen Konzeption,
jedoch bildete diese lediglich den
vormaligen Ist-Zustand ab. Zudem
konnten die damalig vorgeschlage-
nen Zonierungen fir die komplette
bzw. temporéare Sperrung in stadt-
rdumlich bedeutsamen Gebieten
der Altstadt und Neustadt nur
teilweise umgesetzt werden, da sie
zu weit griffen und einer erneuten
realistischeren Einschatzung be-
durfen. Auch die Herstellung eines
Rad- und FuBgéangernetzes in der
Innenstadt wurde nur in geringem
Umfang realisiert, so dass nach wie
vor dringender Handlungsbedarf
besteht.

Bezliglich des Nutzungskon-
zepts lasst sich die Erreichung der
Sanierungsziele mit dem Abgleich
der Bestandsaufnahme deutlich
schwieriger bewerten. Hierbei
bleibt die Einzelhandelsstruk-
tur in der damals festgelegten
Entwicklungsachse Einzelhandel
weiterhin férderungsbediirftig.

Dazu ist jedoch anzumerken, dass
sich die Nutzungskonzeption fiir
die Innenstadt entsprechend der
Festlegung als Hauptgeschéaftszen-
trum auf eine primar kommerzielle
Erdgeschossnutzung fokussiert
und sogar die Ansiedlung weiterer
Filialisten mit gréBeren Laden-
flachen vorsah. In ihrer Stellung-
nahme notierte die Denkmalpflege
bereits damals Konflikte beim daftr
noétigen Eingriff in den historischen
Stadtgrundriss und riet davon ab.
Fraglich ist zudem, ob eine solche
Konzentration auf kommerzielle
Nutzungen in der Innenstadt - be-
sonders bei Einbezug der Folgen
der Covid-19-Pandemie - nachhal-
tig Aufenthaltsqualitat und Leben-
digkeit sichern kann.

Fir die Bewertung der Zielerrei-
chung des Rahmenplans von 2008
l4sst sich somit feststellen, dass
besonders in den Bereichen Verkehr
sowie Freiraum und StraBensanie-
rungen Nachholbedarf besteht.
Zugleich besteht die Aufgabe darin,
entgegen des damaligen Nutzungs-
konzepts ein alternatives Konzept
fur eine lebendige Innenstadt
aufzustellen, das eine diversere
Nutzungsstruktur erméglicht.
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4.2. Beteiligungs-
erkenntnisse

4.2.1. Beteiligung der

Bewohner*innen

Erster Durchlauf
Wie sich in der grafischen Auf-
bereitung der Beteiligungsergeb-
nisse erkennen lasst, kdnnen die
Anregungen und Wiinsche der
beteiligten Blirger*innen in vier
Oberthemen gliedert werden, bei
denen sich jeweils unterschiedliche
Themenschwerpunkte abzeichnen.

Fir das Oberthema Okologie &
Natur wurden hierbei vor allen Din-
gen Pflege und Erhalt des Stadt-
griins sowie die Pflanzung neuer
Baume angeregt. Dazu wurden
sich ebenfalls weitere Griinfladchen
und Parks gewiinscht, die zudem
die Funktion als Treffpunkte fiir die
Blirger*innen einnehmen sollten.
Weitere untergeordnete Aspekte
waren die Aufwertung der Wasser-
flachen Bode, Mihlgraben und
Stiefelgraben sowie die Férderung
alternativer und lokaler Lebens-
mittelproduktion in Form von Urban
Gardening und Permakultur.

Fir das Oberthema Sauberkeit
& Sicherheit wurde insbesondere
auf die Notwendigkeit von Hunde-
beutelspendern und Miilleimern

hingewiesen. Des Weiteren sei die
Sauberkeit auBerhalb der Innen-
stadt und die Versorgung mit 6f-
fentlichen Toiletten verbesserungs-
wirdig. Weitere genannte Aspekte
mit Relevanz fiur die spatere Kon-
zeption sind die bessere Beleuch-
tung von StraBen und Wegen sowie
die Verbesserung von Querungs-
moglichkeiten bei frequentierten
StraBen.

Bezliglich des Oberthemas
Mobilitat & Infrastruktur lag der
Schwerpunkt bei der Verbesse-
rung der Verkehrssituation fur den
Umweltverbund (Fahrrad, OPNV,
FuBgénger*innen). So wurde sich
besonders der Ausbau der Radwe-
ge und des OPNVs gewiinscht. Dazu
sollte es laut einiger Befragten zu-
satzlich eine Reduzierung des Pkw-
Verkehrs und dessen Geschwindig-
keit geben - teilweise sogar in Form
einer autofreien Innenstadt.

Zu dem Oberthema soziale Stadt
wurde am haufigsten die Entwick-
lung des hist. Hallenbadstandorts in
der Innenstadt sowie die Férde-
rung des Kinos genannt. Weiterhin
fehle es an Orten fiir Jugendliche
und Kinder sowie generell an Be-
gegnungsorten und Treffpunkten
zur sozialen Interaktion. Zusatzlich
wurden einzelne Aspekte fiir wei-
tere kulturelle und sportliche Ein-
richtungen und Angebote genannt.
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Abb.: Auszug aus der Auswertung
zur ersten Biirger*innen-Beteiligung



Neben den frei zu beantwortenden
Fragen konnten die Teilnehmenden
zudem geschlossene Fragen mit
vorgegebenen Antwortmaoglichkei-
ten beantworten. Hierbei lasst sich
eindeutig eine klare Identifikation
der Birger*innen mit dem Welt-
kulturerbe erkennen. Bezlglich der
Frage nach Verbesserungsbedarfim
Verkehr wurde dieser Gberwiegend
beim Rad- und FuBverkehr identifi-
ziert, wobei der Schwerpunkt beim
Radverkehr gelegt wurde. Darauf-
folgend wurde sich eine Verbesse-
rung des OPNV und der E-Mobilitat
gewdlnscht; den Bedarf der Verbes-
serung des PKW-Verkehrs vertrat
nur ein kleiner Bruchteil der Be-
fragten. Bezliglich der Verbindung
der Altstadt mit seiner Umgebung
bewerteten etwas weniger als zwei
Drittel der Befragten diese als gut;
die restlichen Befragten sahen hier
Verbesserungsbedarf.

Zweiter Durchlauf

Ging es im ersten Beteiligungs-
durchlauf der Bewohner*innenbe-
teiligung primar darum, bestimmte
Themenschwerpunkte und grobe
Handlungsrichtungen abzufragen,
sollte im zweiten Beteiligungs-
durchlauf eine raumliche Ebe-

ne hinzugezogen werden. Dafiir
wurden die Bewohner*innen nach
Orten mit einem Defizit an Méblie-
rung, mit generellen Sanierungsde-
fiziten, Defiziten fur den Radverkehr
und Potenzialflachen fiir weitere
MaBnahmen befragt. Die Antwor-
ten wurden in Form von Clustern in
den dargestellten Karten nach den
jeweiligen Fragen aufbereitet.

Bezlglich bestehender Sanie-
rungsdefizite wurden von den Be-
wohner*innen besonders Steinweg
und Neuer Weg genannt - dabei
wurden sowohl Teile der Bausubs-
tanz als auch die StraBenober-
flache als sanierungsbedirftig
identifiziert. Weitere Sanierungs-
defizite wurden in Augustinern,
BahnhofstraBe und dem Spielplatz
WallstraBe verortet. Auffallig ist
hierbei, dass sich die verbleibenden
Anmerkungen ausschlieBlich im
Bereich Neustadt und Griinderzeit-
glrtel wiederfinden lassen; in der
Altstadt und auf dem Schlossberg
wurden hingegen kaum Sanie-
rungsdefizite vermerkt.

Defizite in der Radverkehrsinf-
rastruktur verorteten die Bewoh-
ner*innen primér in der Kaiser-
Otto-StraBe und dem dortigen
Ubergang vom Schloss kommend
zum Abteigarten. Zudem wurde
auch vermehrt der Neue Weg und
besonders die Kreuzung zur Heili-
ge-Geist-StraBe als Gefahrenstel-
len fur Radfahrende angemerkt. Die
weiteren Anmerkungen zu Defiziten
in der Radverkehrsinfrastruktur
lassen in keine klaren Cluster fassen
und verteilen sich punktuell Gber
das Sanierungsgebiet.

Bei der Abfrage von Orten mit
einem Defizit an Mdblierung wurde
ein GroBteil der bestehenden Plat-
ze und Grinflachen genannt. Ein
besonderer Schwerpunkt lag hier
auf dem Wordgarten, dem Markt,
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dem Mathildenbrunnen sowie auf
der Festwiese Kleers und dem
Bosseplatz. Mehrere Bewohner*in-
nen identifizierten auch Kornmarkt,
Marktkirchhof und Friedrich-Ebert-
Platz als Orte mit mangelnder
Méblierung. Fir die befragten
Bewohner*innen besteht demnach
auf fast ausschlieBlich allen Platz-
und Griinflachen der Welterbestadt
Handlungsbedarf bei der Méblie-
rung des 6ffentlichen Raums.

In Verbindung mit der Abfrage
der bestehenden stadtebaulichen
Mangel konnten die Bewohner*in-

Nennung ortsspezifischer Defizite und Potenziale

nen ebenfalls Orte benennen,
denen sie Potenziale zur Weiter-
entwicklung zuschreiben wiirden.
Diesbeziiglich wurden die Poten-
ziale priméar in den zentralen Be-
reichen von Altstadt und Neustadt
gesehen. Dazu zahlen in der Neu-
stadt der Mathildenbrunnen und
der Neustadter Kirchhof, wahrend
in der Altstadt der Marktkirch-

hof, Markt und Kornmarkt genannt
wurden. Weitere Potenziale wurden
dem Wordgarten, der Griinfladche
beim Kaiserhof und dem nérdlichen
Teil der ReichenstraBe zugewiesen.

Abb.: Auszug aus der
Auswertung zur zweiten
Biirger*innen-Beteiligung

Orte mit Moblierungsdefizit

Orte mit Defiziten in der Radinfrastruktur

Orte mit Sanierungsdefizit

Orte mit Entwicklungspotenzial
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Abb.: Auszug aus der
Auswertung zur Gewerbe-
treibenden-Beteiligung

4.2.2. Beteiligung der Gewerbe-

treibenden

Im Rahmen einer online-Befragung
wurden gezielt Gewerbetreiben-
de aus dem Sanierungsgebiet zur
Beantwortung eines Fragekatalogs
aufgefordert. In Zusammenarbeit
mit der Stabsstelle fur Wirtschafts-
férderung und Citymanagement
konnten umfanglich ca. 200 Ak-
teur*innen per Email erreicht und
ein Ricklauf von 67 online-Beteili-
gungen notiert werden.

Bei der Beteiligung machten
Gewerbetreibende aus dem Handel
mit knapp ein Drittel den GroBteil
der Befragten aus; gefolgt von
Akteur*innen aus dem Gastge-
werbe zu knapp einem Viertel. Die
weiteren Befragten lassen sich zu
ungefahr gleichen Anteilen den Ka-
tegorien Kultur & Kreativwirtschaft,
Makler und Sonstige zuordnen.
Wie auch bei der Blirger*innenbe-
teiligung lieBen sich die Wiinsche
und Anregungen der Gewerbetrei-
benden in Ober- und Unterthemen
sammeln.

Fiir das Oberthema der 6kologi-
schen MaBnahmen wiinschten sich
hierbei einige Gewerbetreibenden
deckend mit der Auswertung der
Biirger*innenbeteiligung vor allen
Dingen eine verstarkte Stadtbe-
griinung sowie den Erhalt und die
Pflege des Baumbestands. Des

Weiteren wurden sich mehr 6ffent-
liche Miilleimer und Toiletten ge-
wiinscht. In der Schnittmenge zum
Oberthema Mobilitat wurde sich
hier ebenfalls eine Reduzierung des
Pkw-Verkehrs, der Ausbau des Rad-
wegenetz und die Optimierung des
OPNVs angeregt.

Neben diesen Anmerkungen zur
Férderung des Umweltverbundes
wurden bezliglich der Verbesse-
rung der Mobilitdt besonders die
Verbesserung der Parkplatzsitu-
ation hervorgehoben. Zusatzlich
wurde sich auch ein Ausbau der
Barrierefreiheit gewiinscht.

Zu dem Oberthema Stadtbild &
Erlebnisqualitdt kann ebenfalls der
Wunsch nach verstarkter Stadtbe-
grinung gezéhlt werden. Zuséatzlich
wurde ein Mangel an Stadtmob-
lierung sowie die Notwendigkeit
zur Sanierung einiger StraBen und
Gehwege angemerkt. Wie auch bei
der Birger*innenbeteiligung wur-
den sich zudem MaBnahmen zur
Verbesserung der Kinderfreund-
lichkeit der Stadt gewlinscht. Als
weitere Aspekte wurden die besse-
re Pflege von Brachfldchen sowie
mehr Kunst im Stadtraum genannt.
Einige wenige merkten die Sanie-
rung von Gebauden als weiterhin
notwendige MaBnahme an.

Neben der Auflistung eigener
Wiinsche und Anregungen hatten
die Gewerbetreibenden eben-
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falls die Méglichkeit, geschlossene
Fragen zu den Themen Verkehrs-
reduzierung, Stadtbegriinung sowie
Larm- und Luftemissionen zu be-
antworten. Zu der Frage nach einer
moglichen Reduzierung des Moto-
risierten Individualverkehrs ergab
sich hierbei das Stimmungsbild,
dass sich diese MaBnahme nach
Auffassung der Gewerbetreiben-
den eher negativ auf das Gewerbe
auslben wirde. So bewerteten
40% der Befragten eine mégliche
Reduzierung des motorisierten
Individualverkehrs als eher negativ
und 13,5% als sehr negativ, wahrend
nur 15% eher positiv und 13,5% sehr
positiv als Antwortméglichkeit
auswahlten; 18% sahen darin keine
Relevanz fir ihr Gewerbe.
Bezlglich einer méglichen Ver-
scharfung der Anpflanzung

von mehr Stadtgriin ergab sich
wiederum ein eindeutig positives
Stimmungsbild. Hierbei schatzten
52% der Befragten mehr Stadtgrin
als einen sehr positiven Effekt fir
ihr Gewerbe ein. Weitere 30% be-
werteten diese mogliche MaBnah-
me als eher positiv und 18% sahen
diesbezlglich keine Relevanz fur ihr
Gewerbe.

Hinsichtlich weiterer Entwick-
lungspotenziale im direkten Umfeld
des Gewerbestandorts sahen mit
58% die Mehrheit der Befragten
weitere Handlungsmaglichkeiten,
wahrend die verbleibenden 42%
keine Entwicklungspotenziale iden-
tifizieren konnten. Der Frage zur
moglichen Verscharfung der Richt-
werte flir Lirmemission wiesen ein
GroBteil der Befragten einen positi-
ven bzw. nicht relevanten Effekt zu.
Dazu bewerteten 42% der Befrag-
ten diese mégliche MaBnahme als
nicht relevant, 25 % als eher positiv
und 18% als sehr positiv. Wiederum
erwarteten 9% einen eher negativen
und nur 6% einen sehr negativen
Effekt. Bezlglich einer moéglichen
Verschéarfung der Richtwerte zur
Luftreinhaltung ergab sich ein
ahnliches Stimmungsbild, wobei mit
52% ein groBerer Teil der Befragten
eine solche MaBnahme als nicht
relevant fiir ihr Gewerbe bewerten
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wirde. 27% der Befragten wahlten
eher positiv und 12% eher positiv
als Antwortmaoglichkeit, wahrend
9% der MaBnahmen eher bzw. sehr
negativ gegenliberstehen wirden.



4.2.3. Beteiligung der Verwaltung
Im Folgenden sollen in Kiirze fir
den Rahmenplan relevante Aspekte
aus den Stellungnahmen der Ver-
waltung zur Aktualitat der Planun-
gen aus dem Integrierten Stadtent-
wicklungskonzept (ISEK) aufgefiihrt
und zusammengefasst werden. Die
unterschiedlichen Themenbereiche
setzen sich hierbei aus Stellung-
nahmen zu Wirtschaftsférderung
und Citymanagement, Verkehr,
weiteren Aspekten aus dem ISEK
und der Stadtsanierung der letzten
10 Jahre zusammen.

Aus den Gutachten zur Aktualitat
der bisher geltenden verkehrlichen
Zielsetzungen ergeben sich einige
neue Aspekte und Korrekturen, die
es in der Konzeption des Rahmen-
plans zu berlcksichtigen gilt. Dabei
wird der Fokus auf die Starkung der
autofreien Fortbewegung gelegt.

In Verbindung damit ginge es auch
darum, das Ziel einer barrierefrei-
en Altstadt starker in den Fokus zu
nehmen. Zudem sei nicht mehr nur
ein durchgehender Radweg entlang
des Stadtrings notwendig, son-
dern es bediirfe besonders einem
Verkehrssystem fir FuB- und Rad-
verkehr in der Innenstadt innerhalb
der Stadtmauer. Durchgehende
Radwege bedarf es zur Verkniip-
fung mit umliegenden Ortsteilen
(Gernrode, Bad Suderode usw.)
und den umliegenden Ortschaften
(Ditfurt, Warnstedt, Westerhausen
usw.). Des Weiteren stelle sich die
Frage wie der ruhende Verkehr neu
zu organisieren ist, um zuguns-

ten der autofreien Fortbewegung
die Stellplatze im StraBenraum zu
reduzieren. Dafiir gilt es zu prifen,
inwiefern das touristische Parken
entlang des Stadtrings und das
Anwohnerparken in der Innenstadt
effektiver organisiert werden kann.
Als weiterer Aspekt wurde die star-
kere Betrachtung des Umweltver-
bundes genannt.

Beziglich der Stellungnahmen
zu Wirtschaftsféorderung und City-
management wird der Handlungs-
bedarf besonders in der Neustadt
identifiziert. Als Ursachen werden

hierbei zum einen Licken im Ein-
kaufserlebnis zwischen Altstadt und
Neustadt im Bereich Neuer Weg/
Heilige-Geist-StraBe und Zwischen
den Stadten benannt. Zum anderen
bestehen in der Neustadt Leer-
stande und stadtebauliche Méangel.
Als potenzielle MaBnahmen werden
hier beispielsweise die Umgestal-
tung des Steinwegs, der Umbau des
Mathildenbrunnens sowie die Fort-
fihrung des historischen Gehweg-
pflaster von der Steinbriicke bis zur
PolkenstraBe angefiihrt. Daneben
schlagt die Wirtschaftsférderung
mit dem Ausbau der Stadtmoblie-
rung, die Verkehrsberuhigung und
Ausweitung der Zonen fir Rad-
fahrer*innen und FuBganger*innen
sowie die Aufwertung des Bahn-
hofumfelds weitere stadtebau-
liche MaBnahmen zur indirekten
Verbesserung der Wirtschaftsstruk-
tur vor. Als weiteres Handlungsfeld
wird die Attraktivitatssteigerung
fir junge Familien angefiihrt. Még-
liche Handlungsfelder seien dabei
die Ansiedlung von alternativen
Nutzungen wie Formen von Co-
Working sowie die Schaffung von
attraktivem Wohnraum. Aufgrund
der gestiegenen Tourist*innenzah-
len sei zudem generell der Ausbau
von Hotels, Gastronomie und Han-
del weiterhin anzustreben. In der
Schnittmenge zu den verkehrlichen
Stellungnahmen wird zudem ange-
merkt, dass es an innenstadtnahen
Stellplatzen mangelt.

Des Weiteren sind die Anmer-
kungen zur Aktualitdt des MaBnah-
menplans aus der Fortschreibung
des ISEK von 2016 hinzuziehen. Re-
levante MaBnahmen, deren Konkre-
tisierung bzw. Durchfiihrung bisher
nicht erfolgt ist, sind im Folgenden
aufgelistet:

e Herstellung eines zentralen
Anlaufpunkt Welterbe-Infor-
mationszentrum (Standort noch
nicht festgelegt)

e Erarbeitung eines FuB- und Rad-
verkehrskonzept

e Erstellung von energetischen
Blockkonzepten (Klima-Quartier)
in den historischen Quartieren in
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enger Kooperation mit Bewoh-
ner*innen und Eigentiimer*innen

e Modernisierung/Instandsetzung
des ehemaligen Veranstaltungs-
hauses Kaiserhof als Quedlin-
burger Vereins- und Kulturhaus

e Entwicklung von Gewasserrand-
streifen und Komplettierung der
Uferwege

e Erhdhung der Aufenthaltsquali-
tat auf den Stadtplatzen

e Sanierung, ggf. Erweiterung des
Jugendtreffpunktes

o Gestaltungskonzept zur Aufwer-
tung des Haupteinkaufsbereichs
in Kooperation mit den Gewer-
betreibenden

e Verbesserung der StraBenraum-
gestaltung und-begriinung

Neben den noch ausstehenden
MaBnahmen wurden in den letzten
10 Jahren jedoch auch einige wich-
tige Projekte realisiert. Dazu geh6-
ren EinzelmaBnahmen in Form von
Neubau, Liickenschluss und Sanie-
rung bedeutender Gebaude. Eine
Auswahl relevanter MaBnahmen im
Sanierungsgebiet ist im Folgenden
aufgelistet:

e BahnhofstraBe 15: ,Alte Post” als
Reha- und Sportzentrum, Revita-
lisierung durch Teil-Umnutzung

e Heilige-Geist-StraBe 8: Bil-
dungshaus ,Carl-Ritter”, Umnut-
zung durch kulturelle Einrichtung

o BallstraBe 22: Zentrum fur ,Be-
treutes Wohnen und Sozial-
station”, Altbausanierung und
Neuerganzung

e Breite StraBe 10/11: Moderner
Liickenschluss

o Damm 7: Revitalisierung durch
Umnutzung

e Breite StraBe 34: Franziskanerka-
pelle, Sanierung und Ausbau
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4.3. Zusammen-
fassung

Im Folgenden sollen die zuvor be-
sprochenen Ergebnisse aus der
Bestandsanalyse, der Bewertung
der Zielerreichung der Sanierungs-
ziele sowie die Erkenntnisse aus
den Beteiligungen zusammenge-
fuhrt werden, um darauf aufbauend
Schwerpunkte fiir die Konzepte zu
bilden.

Es hat sich besonders aus der
Bestandsanalyse und dem Abgleich
mit dem Rahmenplan von 2008
herausgestellt, dass sich ein GroB3-
teil der Gebaude mittlerweile in
einem guten Zustand befinden und
sich nur noch an wenigen Stellen
Sanierungscluster wiederfinden.
Diese Gebaude sind vorrangig
in privatem Besitz, die Besitzer
mussen weiterhin - analog der
Aufwendungen der letzten 30 Jahre
Stadtsanierung - als Bauherren zur
Gebéaudesanierung unterstitzt und
gefordert werden. Die Erstellung
von Blockkonzepten zugunsten
der Qualifizierung der Blockinnen-
bereiche in der Innenstadt durch
die Herstellung von privaten Griin-
flachen und Stellplatzangeboten
behalt weiterhin Aktualitat.

Letztlich stehen aktuell mit der
Starkung der Freiraumqualitat
und der verkehrlichen Neukon-
zeption andere Themen stérker im
Vordergrund der Betrachtung, die
im Rahmenplan von 2008 weni-
ger Beachtung gefunden hatten.
Ein Hauptaspekt der folgenden
Konzepte wird es dabei sein, die
Innenstadt verkehrstechnisch zu
beruhigen, Parkplatze neu zu ord-
nen, um dariber den motorisierten
Individualverkehr im flieBenden und
ruhenden Verkehr zu reduzieren.
Hierin stellen sich unter anderem
die Fragen, wie ein Radverkehrsnetz
in der Innenstadt in Verbindung mit
anstehenden StraBensanierungen
realisiert werden kann oder wie
sich Anwohnerstellplatze im his-
torischen Stadtkern auBerhalb des
StraBenraumes sowie Besucher-
parkplatze jenseits des Stadtmau-

errings organisiert werden kénnen.
Um den FuB- und Radverkehr noch
sicherer zu gestalten gilt es zu-
dem, die Querungsmoglichkeiten
am Stadtring und damit auch die
Verbindung der Innenstadt mit dem
restlichen Sanierungsgebiet starker
in den Blick zu nehmen. Die Klarung
zur planerischen und baulichen
Umsetzung der hier aufgestell-

ten Ziele im Verkehr muss ein neu
aufzustellendes Mobilitdtskonzept
darlegen, bei dem die Ordnung des
ruhenden Verkehrs ein Hauptthema
darstellen wird.

Bei der Bestandsanalyse und
Beteiligung der Einwohner*innen
hat sich herausgestellt, dass es nur
unzureichend Freifldchen in der
Innenstadt gibt, die Begegnungen
und langere Aufenthalte férdern
- besonders fiir Jugendliche und
Kinder gibt es wenig qualitatsvol-
le und hergerichtete Treffpunkte.
Dementsprechend steht es an, die
bestehenden Freiflachen weiter zu
qualifizieren und zu méblieren so-
wie ggf. weitere Flachen fir Platz-
und Grinflachennutzungen zu
identifizieren. Aufgrund der dichten
Stadtstruktur der Welterbestadt
Quedlinburg wird es hierbei ver-
mehrt darum gehen, kleine punktu-
elle Nachbarschaftstreffs zu schaf-
fen. Zudem sind weiterhin einige
StraBenziige in der Neustadt, die
als EingangsstraBen zur Innenstadt
fungieren, sanierungsbediirftig und
bieten das Potenzial die anstehen-
den SanierungsmaBnahmen mit
dem Verkehrskonzept zu verbinden
sowie an geeigneten Stellen den
StraBenraum als Begegnungs- und
Aufenthaltsort zu nutzen.

Hinzu kommt das Thema Stadt-
dkologie, das besonders auch in der
Beteiligung der Birger*innen und
der Gewerbetreibenden einen star-
ken Fokus erhalten hat. Dazu gehért
die Prifung neuer Baumstandorte,
die Qualifizierung von Grinfla-
chen sowie die Identifizierung von
Potenzialflachen fur Entsiegelung.
Ein Schwerpunkt kénnte bei der
Zuganglichkeit der Wasserflachen
Bode und Mihlgraben liegen, die
bisher kaum zuganglich und somit
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wenig erlebbar und prasent im
Stadtraum sind.

Bezliglich der Nutzungsstruktur
innerhalb des Sanierungsgebiets
wird es eine zentrale Aufgabe
bleiben, die Innenstadt und deren
vereinzelt verbleibende Leerstande
zu beleben. Im Kontext der Covid-
19-Pandemie zeichnet sich der
Trend einer weiteren Schwachung
des Einzelhandels ab, so dass eine
verstarkt geférderte Diversifizie-
rung der Nutzung bislang primar
gewerblich orientierter Innenstadt-
flachen, Erdgeschossflachen im
Besonderen, ratsam ist. In diesem
Zusammenhang besteht die Chance
zur Vertiefung sozial nachhaltiger
Aspekte durch die Starkung der
Angebote und Aufenthaltsqualitat
fir seine Bewohner*innen. Im Zu-
sammenspiel mit der Aufwertung
des 6ffentlichen Raumes kann sich
die resultierende Belebung und
starkere Frequentierung bestimm-
ter Bereiche positiv auf den bereits
bestehenden Einzelhandel aus-
wirken und Synergie-Effekte bilden.
Idealerweise wiirden somit beson-
ders in der Neustadt die Bereiche
des Einkaufserlebnis Historische
Innenstadt (EHI) sowie Bahnhof-
straBe und Steinweg als besondere
EingangsstraBen ins Zentrum der
Welterbestadt gestarkt. Weitere
Fragen bestehen darin, wie gréBere
untergenutzte Flachen wie Kleers
und Dippequartier ehemaliger
Haupthof einer Nutzungsneuord-
nung zugefiihrt werden kdénnen.

Generell konnte die historische
Neustadt in mehreren Themenbe-
reichen als rdumlicher Schwerpunkt
fir Sanierungsbedarfe festgestellt
werden. So weist die Neustadt zum
einen Mangel im Einkaufserleb-
nis auf, zum anderen bestehen
in StraBen- und Platzgestaltung
stadtebauliche Rickstande, es gibt
zudem nur wenig qualitatsvolle
Treffpunkte und Begegnungsorte.
Auch in den Themenbereichen Ver-
kehr und Bebauungsstruktur lassen
sich Defizite erkennen. Dabei bietet
die historische Neustadt mit den
groBeren Blockinnenbereichen u.a.
Potenziale fir die Herstellung von
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attraktivem Wohnraum mit Zugang
zu privatem Griin und Stellplatzen,
der eine Alternative zum Einfami-
lienhaus bieten kann.

Die Erkenntnisse der analy-
tischen Bestandserfassung auf
Grundlage bestehender Gutachten,
Statistiken, des Parzelleninventars
sowie eigener Begehungen konnten
im Rahmen von Beteiligung und
verwaltungsinternen Gesprachen
auf Aktualitdt und die Bedarfslagen
verschiedenster Akteur*innen lUber-
pruft werden. Grundsatzlich kann
im breiten Meinungsbild ein Tenor
rausgelesen werden, der im Ein-
klang mit den planerischen Uber-
legungen zugunsten einer sozialen
und dkologischen Stadtentwicklung
im Sinne der notwendigen Steige-
rung urbaner Resilienz steht.

Das Memorandum ,Urbane
Resilienz — Wege zur robusten, ad-
aptiven und zukunftsfahigen Stadt”
als Ergebnis des 14. Bundeskon-
gresses der Nationalen Stadtent-
wicklungspolitik von 2021 formuliert
dahingehend Leitprinzipien, die bei
der Entwicklung der Sanierungs-
maBnahmen des Rahmenplans Be-
achtung finden sollten. In Koharenz
zur kontinuierlich angestrebten
Beteiligung verschiedener Akteure
bei der Stadtplanung, betont es
die Relevanz zivilgesellschaftlicher
Mitwirkung und Selbstorganisa-
tion bei der Quartiersentwick-
lung. Fldchenschonende bauliche
Kompaktheit bei Sicherung klima-
relevanter, griner Freirdume und
eine multifunktionale, nicht primar
kommerziell orientierte Nutzungs-
struktur bilden weitere Zielelemen-
te einer resilienten Stadt der kurzen
Wege, die sich Gber umwelt- und
klimagerechte sowie Bewegungs-
und gesundheitsférdernde Mobili-
tatsformen erschlieBen lasst. Die
identitatsstiftende Komponente des
baulich kulturellen Erbes einer his-
torischen Innenstadt wird im Sinne
des Potenzials zur Bildung einer
resilienten, stddtischen Gemein-
schaft zudem als duBerst zutraglich
erachtet.

Im Vordergrund der Sanie-
rungsziele des Rahmenplans wird



demnach stehen, die Welterbestadt
Quedlinburg neben der Fortfih-
rung der weitgehend gelungenen
Sanierung eines GroBteils der
historischen Bausubstanz an eine
vielfaltige, zukunftsorientierte
Stadtentwicklung anzupassen. Dies
impliziert priméar die Sanierung
und Qualifizierung von Freiflachen
zur Weiterentwicklung sozialrdum-
licher Aspekte, der Schutz und die
Qualifizierung von Griinflachen

zur Berticksichtigung stadtdkolo-
gischer Belange die verkehrliche
Neuordnung im Sanierungsgebiet
zugunsten von Rad- und FuBverkehr
sowie eine progressive Nutzungs-
diversifizierung zugunsten von
Bewohner*innen und Tourist*innen.
Die Pramisse aller MaBnahmen soll
hierbei die Steigerung der Lebens-
qualitat in der Stadt in Einklang

mit der Starkung des Status als
UNESCO-Welterbe und den An-
forderungen des stadtebaulichen
Denkmalschutzes bilden.
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5.Sanierungsziele &
Raumkonzepte

5.1. Sanierungs-
konzept
Bebauung

5.1.1. Sanierungsziele

Fir das Sanierungskonzept Bebau-
ung gilt Gbergeordnet das Ziel der
Bewahrung des kulturellen Erbes
im gesamten Sanierungsgebiet

mit seinen historischen Geb&auden
aus unterschiedlichen Epochen. Im
Kontext der Fortbildung urbaner
Resilienz spielt das kulturelle Erbe
eine besondere Rolle fir die Identi-
tat und das Zugehérigkeitsgefihl
einer stadtischen Gemeinschaft: die
psychologische und Identitatsstif-
tende Komponente kann wertvolle
Synergien fiir die Bewaltigung von
Katastrophen hervorbringen. Ge-

Abb.: Karte Sanierungskonzept
wachsene historische Innenstadte

Bebauung
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sind baukulturelle Zeugen und
Modell einer resilienten Stadt, die
bereits Generationen liberdauert
hat.

Aufgrund der kontinuierlichen
Arbeit kommunaler und privaten
Trager in den letzten Dekaden, be-
steht konkret lediglich in wenigen
Clustern erhéhter Sanierungs-
bedarf. Neben dem Fokus auf den
Zustand stadtraumlich pragender
Gebaude gilt es zukiinftig Welt-
erbegebiet und griinderzeitliche
Bereiche gleichermaBen im Blick zu
haben. Ein beachtenswertes Thema
sind die Resultate nicht mehr zeit-
gemaBer SanierungsmaBnahmen
der 90er Jahre. Weitere Themen
bilden nach wie vor die Qualifizie-
rung der Blockinnenbereiche sowie
die SchlieBung von Baullicken.

Folgende Sanierungsziele stellen
die Pramisse fur die aufgestellten
MaBnahmen:

e Erhaltung bzw. Sanierung und
Erneuerung der historischen
Bausubstanz im gesamten Sanie-
rungsgebiet (ohne die vormalige
Hierarchisierung unterschied-
licher Stadtteile/Bereiche) und
Fortflihrung der Unterstiitzung
privater Bauherren zur Sicherung
aller historischer Bausubstanz

e BaulilickenschlieBung:

-  SchlieBung der verbleiben-
den kleineren Bauliicken im
historischen Stadtgrundriss
durch kleinere Gebaude, die
sich nach Kubatur, Dach-
form und Erscheinungsbild
in das historische Stadtbild
einfligen oder Umwandlung
leerstehender Ecksitua-
tionen in kleine Platze/
StraBenaufweitungen zur
Férderung von Aufenthalts-

Sanierungsgebiet zum Erhalt / Erneuerung
historischer Bausubstanz

Fokusflache Blockkonzepte (Prioritét 1)
Fokusflache Blockkonzepte (Prioritét 2)
Fokusflache Gebd&udesanierung

Fokus Sanierung besonderer Gebdude
Fokus BaultickenschlieBung
Fokusflache Sanierung Stadtmauer

Stadtmauer

flachen

Entwicklung von Blockkonzepten

zum spezifischen Umgang mit

Typologien:

-  Rickbau untergeordneter
Bausubstanz im Blockinne-
ren, Freiraumstarkung

o Fokussierung auf die Sanierung
von stadtrdumlich bedeutsamen
und ortsbildpragenden Gebau-
den

e Sanierung der Stadtmauern

5.1.2. Mafinahmen
Mittelfristig:

e Sanierung von stadtraumlich
bedeutsamen Gebauden:
- Rathaus
- Stiftsberg
-  Hofanlagen
- Haupthof Gebrider Dippe
(Neuer Weg 23)
- Kaiserhof (Pélle 34)
- Fleischhof (Wordgasse 4)
- Hofanlage Steinweg 19
- Hofanlage Steinweg 33 mit
groBen Scheunenanbau im
Augustinern
- Grashoff'scher Wirtschafts-
hof (Lange Gasse 12)
- Martinsstift
(KleersstraBe 20)
- Ziegeleihof (Neuer Weg 7)

« Aufstellung von Blockkonzepten
im Sinne einer Starkung der
privaten Griinrdume und Stell-
platzen far:

- Block WeberstraBe/
Steinweg/ReichenstraBe/
Augustinern

- Block ReichenstraBe/
Steinweg/Augustinern

-  Block Dippequartier
ehemaliger Haupthof

Lingerfristig:

e Aufstellung von Blockkonzepten
im Sinne einer Starkung der
privaten Griinrdume und Stell-
platzen fir:

- Block WeberstraBe/Augus-
tinern/ReichenstraBe

- Block Konvent/Kaiserstra-
Be/BallstraBe/Kaplanei

- Block Schmale StraBe/
Essiggasse/Breite StraBe/
Kleine Gasse

- Block Neuendorf/Bornstra-
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Be/Schmale StraBe/Gold-
straBe

- Block PélkenstraBe/Kaiser-
straBe/Konvent/Kaplanei

Aufstellung eines Baullicken-
managements zur Lokalisierung
und Verwaltung der unbebau-
ten historischen Blockkanten
zur Férderung der baulichen
SchlieBung bzw. der Aktivierung
verbleibender Freirdume

Weiterhin sukzessive Sanierung
der Stadtmauern

<mp

=
=

FuBgdngerzone
Stadtring / Tempo 50
bestehender Radweg
Tempo 30-Zone

Tempo 20-Zone

Priifung starkere Verkehrsberuhigung
Innenstadtring / Tempo 20
FuBgdngerzone

Ausbau FuBgangerzone

bauliche MaBnahmen zur Starkung des Radverkehr
auBerhalb des Welterbegebiets

bei ausreichender StraBenbreite Herstellung eines baulich
getrennten Radwegs

bauliche MaBnahmen zur Starkung des Radverkehrs
im Welterbegebiet unter Betrachtung denkmalpfl.
Belange

Herstellung einer besseren Befahrbarkeit der StraBenoberflache
und Priifung von anderen kleinen Eingriffen zur Starkung des
Radverkehrs

Verbesserung StraBenquerungen

Neuordnung ruhender Verkehr Tourismus
Priifung der Ausweisung, Ordnung oder Aufstockung der
Parkplatzkapazitaten z.B. durch Bau eines Parkhauses

Neuordnung ruhender Verkehr Anwohner*innen
Priifung der Ausweisung, Ordnung oder Aufstockung der
Parkplatzkapazitaten z.B. durch Bau eines Parkhauses



5.2. Sanierungs- magerechte sowie bewegungs- und

gesundheitsféordernde Mobilitat.
konzept Verkehr Der Ausbau des OPNV und von Sha-
ring-Angeboten, die Verbesserung

des FuB- und Radverkehrs sowie die

5.2.1. Sanierungsziele Umnutzung ruhender Verkehrsfla-
chen bilden weitere Elemente zur
Im Fokus des Sanierungskonzepts Starkung nachhaltiger Mobilitat.
fir Verkehr steht die verkehrstech- Um die aufgefiihrten MaBnah-
nische Beruhigung der Innenstadt men fachplanerisch konkretisieren
und die Verbesserung der Rahmen-  zu kénnen, bildet die Aufstellung
bedingungen fiir den FuB- und eines neuen Mobilitdtskonzepts die
Radverkehr. Damit verbunden ist Voraussetzung fiir die Realisierung
die Neuordnung der Stellplatze, die  der MaBnahmen. Die folgenden
Gestaltung der StraBenrdume (ins-  MaBnahmen stellen den Rahmen

besondere der StraBenoberflachen) fiir das Mobilitatskonzept:
und der Verbesserung von Que-

rungsmoglichkeiten an frequentier- « Neuordnung des ruhenden Ver-
ten StraBen. kehrs inkl. Priifung von Poten-
Das Konzept folgt dabei den zialfldchen fiir mehrgeschossi-
Abb.: Karte Sanierungskonzept Prinzipien zur Starkung der urbanen ges Parken
Verkehr Resilienz Gber umweltgerechte, kli-
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Entwicklung Parkraumkonzept
fur Tourist*innen und Anwoh-
ner*innen zur effizienteren
Konzentration des ruhenden
Verkehrs als rahmende Bedin-
gung fir die Reduzierung der
PKW-Stellplatze in bestimmten
StraBenrdume

Neuordnung des Verkehrskon-

zepts zugunsten der Starkung

des FuB- und Radverkehrs

-  Erweiterung des verkehrs-
beruhigten Bereichs/ der
FuBgangerzone

-  Verbesserung der Que-
rungen des Stadtrings und
anderer frequentierter
StraBen flr FuBganger*in-
nen und Radfahrer*innen
sowie

-  Vervollstandigung des Rad-
wegenetzes am Stadtring
mit moéglichst baulicher
Separierung und Verbes-
serung der Befahrbarkeit
fir den Radverkehr von
HaupterschlieBungen in der
historischen Innenstadt

Optimierung der OPNV-Erschlie-
Bung des Sanierungsgebiets

Starkung der Elektro-Mobilitat
und von Sharing-Angeboten

5.2.2. Mafinahmen

Den EinzelmaBnahmen voran steht
die Aufstellung eines neuen Ver-
kehrskonzepts unter der Integration
folgender Aspekte:

o Aufstockung der fir Tourist*in-
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nen vorgesehenen Sammel-

parkplatze, wo moglich immer

auBerhalb der Stadtmauern,

prufen (Parkhaus o0.3.) in den Be-

reichen:

-  Parkplatz an den Fischtei-
chen

- Marschlinger Hof

- Bereich hinter dem Bahnhof

-  Schlossparkplatz

Neuordnung und/oder Aufsto-

ckung der fir Anwohner*innen

vorgesehenen Sammelpark-

platze (Parkhaus 0.3.) in den

Bereichen:

- Marschlinger Hof

- Parkplatz Altstadt Mitte
(Zufahrt Gber TurnstraBe)

-  Carl-Ritter-Platz (Neuord-
nung fiir Anwohner*innen)

-  Dippequartier ehemaliger
Haupthof

- Parkplatze im Block Schma-
le StraBe/Essiggasse/Breite
StraBe/Kleine Gasse (Neu-
ordnung fiir Anwohner*in-
nen)

Nach Neuordnung der Park-
platze fir Tourist*innen und An-
wohner*innen Reduzierung der
Pkw-Stellplatze im StraBenraum
zur Starkung des FuB- und Rad-
verkehr am Innenstadtring in den
StraBen:

-  Steinweg

- BahnhofstraBe

- WeberstraBe

-  Heilige-Geist-StraBe

-  PolkenstraBe

- Zwischen den Stadten

Prifen der Ausweitung der FuB-

géngerzone mit Reduzierung der

Pkw-Stellplatze in den StraBen:

-  BlasiistraBe

- Hohe StraBe

-  Lange Gasse (zwischen
Carl-Ritter-StraBe und Fin-
kenherd)

-  Word

- Polle

- Weingarten

Festlegung Tempo-20-Zone im
Bereich innerhalb der Stadtmau-
er, der nicht als FuBgéangerzone
festgelegt ist

Festlegung Tempo-30-Zone im
restlichen Sanierungsgebiet,
Stadtring bleibt Tempo-50-Zone

Bauliche MaBnahmen zur Star-
kung des Radverkehrs in der
Innenstadt. Im Vordergrund
sollte dabei die Herstellung
einer StraBenoberflache stehen,



die sowohl fiir den Radverkehr

geeignet ist als auch denk-

malpflegerische Belange be-
riicksichtigt. Zudem sollte der

StraBenraum moglichst in einer

Form organisiert sein, die eine

barrierefreie Fortbewegung

ermoglicht und stadtebaulich/
visuell eine Gleichberechtigung
aller Verkehrsteilnehmer*innen
vermittelt. Die MaBnahmen sind
in folgenden StraBen durchzu-
fihren:

-  Steinweg (in Verbindung
mit StraBensanierung und
Reduzierung der PkwStell-
platze)

- BahnhofstraBe (in Verbin-
dung mit StraBensanierung)

- Heilige-Geist-StraBe (in
Verbindung mit StraBen-
sanierung und Reduzierung
der Pkw-Stellplatze)

-  PolkenstraBe (in Verbindung
mit der Reduzierung der
PKW-Stellplatze)

- WeberstraBe (in Verbindung
mit StraBensanierung)

- Neuer Weg (in Verbindung
mit StraBensanierung)

-  Carl-Ritter-StraBe (klein-
teiliger nachtraglicher Ein-
griff)

- Zwischen den Stadten
(kleinteiliger nachtraglicher
Eingriff)

- Klink (kleinteiliger nach-
traglicher Eingriff)

- Marschlinger Hof (kleinteili-
ger nachtraglicher Eingriff)

MaBnahmen zur besseren Be-

fahrung fiir den Radverkehr

(wenn méglich in Form von

baulich abgegrenzten Flachen)

auBerhalb der Stadtmauer in den

StraBen:

- WallstraBe (in Verbindung
mit StraBensanierung)

-  Kaiser-Otto-StraBe

- WipertistraBe

- TurnstraBe (in Verbindung
mit StraBensanierung)

- AdelheidstraBe (in Verbin-
dung mit StraBensanierung)

Verbesserung der StraBenque-

rungen am Stadtring und Innerer
Ring/Carl-Ritter-StraBe in Form
von baulichen und/oder ver-
kehrsrechtlichen MaBnahmen
nach Prifung im aufzustellenden
Verkehrskonzept mit Fokus in den
Bereichen:

- Mittelfristig:
Stadtring/Kaiser-Otto-
StraBe (am Abteigarten)
Stadtring/BahnhofstraBe
(am Bahnhof)

Innerer Ring: Kreuzung
Lange Gasse-Hohe StraBe/
Carl-Ritter-StraBe

Innerer Ring: Carl-Ritter-
StraBe/Hauptachse Word-
garten

- Langerfristig:
Stadtring/Steinweg
Stadtring/ReichenstraBe
Stadtring/Schmale StraBe
Stadtring/Marschlinger Hof
Stadtring/Neuer Weg
Stadtring/Am Schiffbleek
Stadtring/Schenkgasse

Prifung einer starkeren Anbin-
dung des Bereichs Altstadt und
Schlossberg an den OPNV

Priifung von geeigneten Stand-
orten fiir E-Ladesaulen Uber das
Mobilitatskonzept

Priifung von geeigneten Sha-
ring-Angeboten und Standorten

Prifung von geeigneten Stand-
orten fir Sammelstellplatze fir
Fahrrader (sog. Fahrradgaragen)
und die Erweiterung der Anzahl
an Fahrradstandern
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5.3. Sanierungs-
konzept Freiraum

5.3.1. Sanierungsziele

Das Sanierungskonzept Freiraum
far StraBen, Platze, Griinflachen
und weitere Freiraumelemente
bildet im Kontext vielfaltiger Mangel
und radumlicher Potenziale einen
Schwerpunkt des Rahmenplans.

Da nur wenige Freifldchen in der
Stadt eine hohe Aufenthaltsquali-
tat aufweisen kdénnen, stellt die
Qualifizierung und Umgestaltung
der Freiflachen ein wichtiges Auf-
gabenfeld dar. Zudem besteht in
einigen StraBen (mit Schwerpunkt
Neustadt) Sanierungsbedarf, was
gleichzeitig die Méglichkeit bietet,
die StraBenraume hinsichtlich einer

Férderung von FuB- und Radverkehr
sowie Barrierefreiheit zu entwickeln.
Generell gilt es, mehr Aufenthalts-
moglichkeiten im Stadtzentrum zu
schaffen.

Als Grundlage der Planung dient
die Maxime der kompakten und
griinen Stadt der kurzen Wege mit
der Erkenntnis, dass bauliche Dichte
in der historischen Innenstadt gut
funktioniert, wenn ausreichend
dimensionierte, 6ffentliche R&ume
vorhanden sind. Neben den stadt-
klimatischen Aspekten dienen
offentliche Grinflachen als Garten
der Gemeinschaft, die im Sinne der
Resilienzsteigerung einen zentralen
Faktor bilden.

Die Grundsatze sind in den folgen-
den Sanierungszielen festgehalten:

Abb.: Karte Sanierungskonzept
Freiraum
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Beschlossene SanierungsmaBnahmen (Prioritat 1)
StraBe Sanierung (Prioritat 1)
StraBe Sanierung (Prioritat 2)

Fokusbereich Schaffung von
Aufenthaltsméglichkeiten

Priifung von Aufstockung der Méblierung und Sitzgelegenheiten
an geeigneten Stellen

Besondere MaBnahmen fiir den Radverkehr und
Barrierefreiheit

Sanierung urbane Freiflachen

Sanierung Grinfléchen

Sanierung von StraBen mit Schwer-

punkt Altstadt und historische Neu-

stadt

- Herstellung eines moglichst

barrierearmen Verkehrs-
raums, der durch gestalteri-
sche/bauliche MaBnahmen
eine Gleichberechtigung
aller Verkehrsteilnehmer*in-
nen im Verkehrsraum férdert
ohne dabei denkmal-
pflegerischen Ansprichen
entgegen zu stehen. Die
MaBnahmen sollen dazu
beitragen, die historische
Innenstadt attraktiver fir
den Rad- und FuBverkehr
zu machen und gleichzei-
tig stadtebaulich/visuell zu
einer Reduzierung der Ge-
schwindigkeit und allgemein
des PKW-Verkehrs fiihren.
Die Sanierung von Freifla-
chen und Griinrdumen soll
bei Einbezug einer starkeren
Begriinung und Méblierung
der Flachen durchgefiihrt
werden.

e Schaffung von dezentralen Nach-
barschaftstreffpunkten und Spiel-
platzen im Innenstadtbereich

e Intensivierung von Stadtgrin, wo
es mit denkmalpflegerischen An-
sprichen vereinbar ist

o Starkung und Entwicklung der
Erlebbarkeit der Wasserlau-
fe (Mihlgraben und Bode) z.B.
durch begleitende FuBwege, Sitz-
moébel und Uferstege

o Sanierung/Umgestaltung der
StraBenrdume in der Innenstadt
unter der Pramisse der Herstel-
lung von Begegnungsflachen

o Aufstellen eines Beleuchtungs-
konzeptes fiir das Welterbegebiet
und das umliegende Sanierungs-
gebiet zur Sanierung der Stra-
Benbeleuchtung mit modernen
Leuchtmitteln unter starkem
Einbezug denkmalpflegerischer
Belange (LED im Welterbegebiet
nur warmes gelb)

5.3.2. Mafinahmen
Sanierung Strafien

e Sanierung der StraBenoberfla-
che in den StraBen Prioritat 1

Die Uber den Haushalt beschlos-
sene Priorisierung der als nachstes
anstehenden StraBensanierungs-
maBnahmen wird weitergefuhrt:

- 1. ReichenstraBe

- 2. Steinweg

- 3. Augustinern

- 4. BahnhofstraBe

In Abstimmung mit den Erschlie-
Bungstragern wird die Ergdnzung
der aktuellen Prioritdten um fol-
gende nachfolgende StraBensanie-
rungen empfohlen.

StraBensanierung ab 2025:

- Am Schiffbleek mit Briicke

- WallstraBe

- SteinholzstraBe mit Vorarbei-
ten im Neuendorf

StraBensanierung ab 2030:

- Heilig-Geist-StraBe

- AdelheidstraBe mit TurnstraBe
(zwischen Neuer Weg und An
der Bode)

StraBensanierung ab 2035:
- WeberstraBe
- Neuer Weg

e Sanierung der StraBenoberfla-
che in den StraBen Prioritat 2:

StraBensanierung ab 2037:
- KaiserstraBe

- Gropern

- Vor dem Gréperntor

StraBensanierung ab 2040:

- BallstraBe (nérdlicher Teil)

- Kaplanei

- Konvent (stdlicher Teil)

- Mummental

- GutsmuthsstraBe

- Jidengasse

- Mihlengraben

- SchulstraBe

- TurnstraBe (zwischen An der
Bode und PélkenstraBe)

67



68

Weingarten

Untergeordnete SanierungsmaB-
nahmen

An der Kunst, Unter dem Birn-
baum, FischerstraBe, Halb-
erstadter StraBe, Am Hange,
Wegelebener Weg, Damasch-
kestraBBe, Freiherr-vom-Stein-
StraBe, FriesenstraBBe, Kérner-
straBe, Julius-Wolff-StraBe,
BossestraBe, BrechtstralBle,
Am Heiligen Brunnen

Besonderes Augenmerk liegt
bei der StraBensanierung auf
den StraBen, die als wichtige
EingangsstraBen/Entrées vom
AuBenring zum Stadtkern die-
nen als auch den StraBen am
Innenring entlang der Stadt-
mauer. Diese StraBen dienen
der KernerschlieBung, vorran-
gig fir FuB- und Radverkehr,
als auch dem Einkaufserlebnis
mit Aufenthaltsqualitat in dem
festgelegten Bereich Leben-
dige Innenstadt. In diesen
StraBen gelten im Besonderen
die Ubergeordneten Ziel-
setzungen: Herstellung eines
moglichst barrierearmen Ver-
kehrsraums, der durch gestal-
terische/bauliche MaBnahmen
eine Gleichberechtigung aller
Verkehrsteilnehmer*innen im
Verkehrsraum férdert ohne
dabei denkmalpflegerischen
Ansprichen entgegen zu ste-
hen. Die MaBnahmen sollen
dazu beitragen, die historische
Innenstadt attraktiver fiir den
Rad- und FuBverkehr zu ma-
chen und gleichzeitig stadte-
baulich/visuell zu einer Redu-
zierung der Geschwindigkeit
und allgemein des Pkw-Ver-
kehrs flihren. Ein wichtiger
Bestandteil kann hierbei die
Herstellung einer flr den
Radverkehr geeigneten Stra-
Benoberflache (bspw. flache
Pflasterung) oder ggf. von
Radfahrstreifen auf der Ver-
kehrsflache sein. Bei StraBen,
bei denen keine Sanierung

der StraBenoberflache vor-
gesehen ist (z.B. PolkenstraBe)
kann dies auch durch minimale
Eingriffe im StraBenraum er-
folgen. Folgende StraBen sind
fir die MaBnahmen zur Ver-
besserung der Barrierefreiheit
und des FuB-und Radverkehrs
vorgesehen:

- Steinweg

- WeberstraBe

- BahnhofstraBe

- Neuer Weg

- Heilige-Geist-StraBe

- PolkenstraBe (keine Sanierung,
nur MaBnahme Radverkehr)

Sanierung Freirdume

e Umgestaltung/Ausbau Mathil-
denbrunnen

- Aufstellung eines Gestaltungs-
konzepts unter Berlcksich-
tigung der Sanierung des
Brunnens sowie der Schaffung
von Aufenthaltsflachen und
Méblierung

e Umgestaltung/Ausbau Bahnhofs-
vorplatz, Friedrich-Ebert-Platz,
Aulnoye-Aymeries-Platz

- Aufstellung eines Gestaltungs-
konzepts unter Berlicksich-
tigung der Neugestaltung
des Areals im Sinne einer
attraktiven Eingangssituation/
Entrée in die Stadt und Her-
stellung einer stadtebaulichen/
visuellen Weiterleitung in die
Innenstadt. Schaffung von
Aufenthaltsméglichkeiten und
Méblierung sowie Priifung der
Herstellung der Zugénglich-
keit am Friedrich-Ebert-Platz/
Aulnoye-Aymeries-Platz, Aus-
bau des Bahnhofsvorplatz als
multimodaler Knotenpunkt mit
weiteren Mobilitdtsangeboten
(bspw. Bike-Sharing, Ladesta-
tionen fiir E-Autos/E-Bikes).

e Umgestaltung/Ausbau Markt-
kirchhof (im Besitz der Evangeli-
schen Kirchengemeinde)



- Aufstellung eines gemein-
samen Gestaltungskonzepts
zwischen Stadt und Kirchenge-
meinde unter Beriicksichtigung
der Neugestaltung als griner
Aufenthaltsort und Treffpunkt
in Ergdnzung zu den steinernen
Platzen Markt und Kornmarkt.
In Verbindung damit bedarf es
einer Qualifizierung der Griin-
flachen und der Schaffung von
Aufenthaltstorten und Mob-
lierung, sodass gleichzeitig
das Aufstellen von Buden fir
Markte méglich bleibt.

Umgestaltung/Ausbau Festwiese
Kleers (in Verbindung mit dem
Bosseplatz)

- Aufstellung eines Gestaltungs-
konzepts unter Berlcksichti-
gung der Beibehaltung einer
groBen Flache fiir temporare
Veranstaltungen, Neugestal-
tung als griine Parkfldche und
der Prifung zur Etablierung
weiterer Nutzungen.

Umgestaltung/Ausbau Freifldchen
Neustadter Kirchhof, FuBball-
platz in der TurnstraBe, Spielplatz
WallstraBe, Freifldche Minzen-
berg/WipertistraBe, Word/Carl-
Ritter-StrafBe, Spielplatz zwischen
DonndorfstraBe und Grépern, Vor
dem Groéperntor/Julius-Wolff-
StraBe, Ecke Steinweg/Konvent

- Die Flachen sollen als griine
bzw. steinerne/urbane Auf-
enthaltsorte und Treffpunkt
neugestaltet und aufgewer-
tet werden. Dazu gehért die
Qualifizierung der Griinflachen
(falls vorhanden) sowie die
Schaffung von Aufenthalts-
moglichkeiten und Méblierung.
Bei den Spielplatzen Wall-
straBe und Ecke WallstraBe/
DonndorfstraBe bedarf es
zudem einer Sanierung und
Neugestaltung des Spielplatz-
bereichs. Der Sportplatz in der
TurnstraBe soll zudem priméar
als Treffpunkt fiir Jugendliche
entwickelt werden und bietet

sich zudem durch die direkte
Lage an der Bode als Zugangs-
moglichkeit zur Bode mit Sitz-
moglichkeiten an.

Umstellen der StraBenbeleuch-
tung im ganzen Sanierungsgebiet
zu LED-StraBenbeleuchtung bei
Berticksichtigung der Anpassung
an den Farbeindruck der alten
Natriumdampflampen (warm-
gelbes Licht)
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5.4. Sanierungs-
konzept Stadt-
okologie

5.4.1. Sanierungsziele

Das Sanierungskonzept Stadt-
o6kologie lenkt den Blick auf die
Dringlichkeit umwelt- und klima-
relevanter Aspekte bei der Stadt-
entwicklung. Im rdumlichen Kon-
text der stark versiegelten, stark
Uiberbauten historischen Kernstadt
gilt es die Potenziale naturrdum-
licher Ressourcen wie Freifldchen,
Grinstrukturen, Wasserladufe oder
Frischluftbahnen aber auch re-
generativer Energiegewinnung
und klimafreundlicher Mobilitat zu
erkennen und in allen Bereichen

der resilienz-orientierten Planung
zu integrieren. Freifldchen und
Griinfldichen haben dabei einen
hohen Stellenwert: sie dienen der
Gesundheitsvorsorge sowie als
Wasser und Warmespeicher mit be-
sonderer Relevanz als Retentions-
flachen fir Starkregenereignisse
oder Wasserspeicher fiir Hitze-
perioden.

Die Férderung von Griin im
StraBenraum, die Entsiegelung
von Flachen sowie die Férderung
von Biodiversitat durch die Quali-
fizierung von Griinflachen sind als
Kernaspekte des Sanierungskon-
zeptes Stadtokologie zu nennen.
Ein weiterer zentraler Handlungs-
schwerpunkt bildet die Férderung
der Zugénglichkeit und Erlebbar-
keit der Wasserflachen Bode und
Mihlgraben.

Abb.: Sanierungskonzept Stadt-
Skologie
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Priifungsbereich (Gesamtgebiet)

Prifung / Aufstellung Konzepte folgender MaBnahmen:
ivierung Stadtgriin, ische Sanierung, Gewir

regenerativer Energie, Ausbau Sharing-Konzepte

Férderung der blau-griinen Korridore Miihlgraben
und Bode

Priifung Zugénge am Miihlg und

der Weg und Zugang an der Bode /

Férderung von MaBnahmen zur Stérkung der Freiluftschneisen
und der Okosystemdienstleistung

Potenzialflachen Erlebbarkeit Flusslaufe

Férderung der griinen Alleen WallstraBe und Adel-
heidstraBe

und des Griinflé ils /
Priifung zur Schaffung punktueller griiner Treffpunkte

Fokusflache Blockkonzepte

Entsiegelung der Blockinnenbereiche

Fokusflache Qualifizierung Griinflachen
Farderung der O i i und Biodiversitat in der
Stadt

Fokusbereich StraBenbegriinung
Priifung von i oder
anderer StraBenbegriinung

Fir das Konzept gelten folgenden
Sanierungsziele:

o Starkung klimagerechter Stadt-
aspekte in den Fokusbereichen
Mobilitat, Energie, Flichenma-
nagement, Stadtgriin

e Forderung des Stadtgriins sowie
dessen Okosystemdienstleis-
tungen und Biodiversitat zur
Kompensation der dichten und
versiegelten Altstadt durch:

- Forderung und Erlebbarkeit
der blau-grinen Korridore
Bode und Miihlgraben (Zu-
ganglichkeit, Aufenthaltsorte,
Renaturierung usw.)

- Qualifizierung der bestehen-
den Grinflachen (diversere
Bepflanzung, MaBnahmen zur
Steigerung der Biodiversitat)

- Intensivierung der StraBen-
raumbegriinung an geeigne-
ten Stellen

- Férderung von zusammen-
hangenden Griinrdumen in
den Blockinnenbereichen

- Entsiegelung an geeigneten
Stellen

- Steigerung der Aufenthalts-
qualitat und Erlebbarkeit von
Griinflachen

5.4.2. Mafinahmen

Erarbeitung eines stadtdkologi-
schen Grundlagenkonzeptes zur
Bestimmung geeigneter MaBnah-
men hinsichtlich einer klimagerech-
ten Entwicklung unter Betrachtung
u.a. folgender Themen:

e Optimierung kommuna-
les Flachenmanagement zur
Erfassung von Baullicken,
Brachflachen sowie minder
genutzten Flachen (MaBgabe:
Verfligbarmachung vor Neuaus-
weisung)

Potenzialprifung zur Schaffung
von Anreizsystemen zu energie-
effizientem Bauen

Prifung des Ausbaus regene-
rativer Energiegewinnung, auf
Ebene der Kommune und Privat-
haushalte (z.B. Erstellung Katas-
ter geeigneter Dachflachen fiir
Photovoltaik und Solarthermie
mit Potenzialanalyse und Ver-
traglichkeitsprifung hinsichtlich
Denkmalschutz-Aspekte)

Erstellung Griinflachenentwick-
lungskonzept (klimatische Auf-

wertung vorhandener Grinfla-

chen, Entsiegeln und Begriinen

versiegelter Flachen)

Férderung von Sharing-Ange-
boten und Entwicklung von Mo-
bilitatsstationen sowie Priifung
geeigneter Flachen (Car-/Bike-
Sharing)

Starkung Rad-/FuBverkehr (sie-
he: Sanierungskonzept Verkehr)

Konkrete MaBnahmen im Rahmen
eines Grinflachenentwicklungs-
konzeptes

e Weiterentwicklung der blau-gru-

nen Korridore Bode und Mihl-
graben

- Fir Zugangsméglichkeiten zu
den Wasserflachen sollten per-
spektivisch Wasserzugangs-
flachen ausgebaut werden.

Fir den Wasserlauf der Bode
geht es um einen durchgehen-
den Weg entlang des Flusses

- hierbei bestehen bereits an
bestimmten Stellen informelle/
unqualifizierte Weg, die aus-
gebaut und saniert werden
kénnen. In den Bereichen
Friedrich-Ebert-Platz/Aunoye-
Aumeries-Platz und FuBball-
platz an der TurnstraBe bieten
sich auch Potenzialfladchen

fir einen direkten Wasserzu-
gang an. Fir den Muhlgraben
kommen hingegen aufgrund
des hohen Anteils an privaten
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Flachen am Wasser lediglich
kleinere, punktuelle Zugangs-
flachen in Frage. Mégliche
Standorte, die es zu priifen
gilt, befinden sich an der Ecke
Vor dem Gréperntor/Julius-
Wolff-StraBe, Mihlengraben/
SchulstraBe, Miihlengraben/
GutsmuthsstraBe und Mihlen-
graben/Unter dem Birnbaum.
Hierbei geht es um die Schaf-
fung von Aufenthaltsorte, Sitz-
mobeln und Uferstegen. Bei
den Standorten Mihlengra-
ben/SchulstraBe und Mihlen-
graben/Unter dem Birnbaum
gilt es hierbei zu prifen, in-
wiefern am Uferbereich ent-
lang des Mihlengrabens eine
Zugénglichkeit zum Wasser
hergestellt werden kann.

- Prifung méglicher Rena-
turierungsmaBnahmen und
weiterer Zugangsstellen zu
den Flusslaufen

Qualifizierung bestehender
Grinraume bspw. durch die An-
pflanzung diverserer Vegetation,
die Etablierung von Wildwiesen
0.4. zur Steigerung der Oko-
systemdienstleistungen und der
Biodiversitat in den Bereichen:

- Wordgarten, Freifldéche Word/
Carl-Ritter-StraBe

- Friedrich-Ebert-Platz/Au-
noye-Aumeries-Platz

- Festwiese Kleers/Bosseplatz

- Spielplatz WallstraBe

- Spielplatz zwischen Wallstra-
Be und Grépern

- Freiflache WallstraBe/Donn-
dorfstraBe

- Freiflache Vor dem Grépern-
tor/Julius-Wolff-StraBe

Starkung der Grinstrukturen in
den Alleen WallstraBe und Adel-
heidstraBe

- Intensivierung des straBenbe-
gleitenden Griins

- Prifung zur Schaffung punk-
tueller griiner Treffpunkte

Herstellung von zusammen-
hangenden Griinflachen und
Entsieglung in den Blockinnen-
bereichen an geeigneten Stellen
in den Blocken:

- Block WeberstraBe/Steinweg/
ReichenstraBe/Augustinern

- Block ReichenstraBe/Stein-
weg/Augustinern

- Block WeberstraBe/Augusti-
nern/ReichenstraBe

- Block Dippequartier ehemali-
ger Haupthof

- Block PélkenstraBe/Kaiser-
straBe/Konvent/Kaplanei

- Block Konvent/Kaiserstrae/
BallstraBe/Kaplanei

- Block Schmale StraBe/Essig-
gasse/Breite StraBe/Kleine
Gasse

- Block Neuendorf/BornstraBe/
Schmale StraBe/GoldstraBe

Prifung der Ergédnzung stra-
Benseitiger Baumpflanzun-

gen und anderen Formen der
StraBenbegriinung im gesamten
Sanierungsgebiet mit Fokus auf
folgende StraBenrdume:

- Neuer Weg (nérdlicher Teil)
- Heilige-Geist-StraBe

- PélkenstraBe

- Steinweg

- WeberstraBe (stdlicher Teil)
- BallstraBe (nérdlicher Teil)
- ReichenstraBe (stdlicher Teil)
- Augustinern

- GoethestraBe

- Freiherr-vom-Stein-StraBe
- DamaschkestraBe

.....

.....

qnmnmp

tberwiegend Wohnen + punktuelle Gewerbenutzung
liberwiegend Wohnen

Gewerbe

groBflachige Griinflache

Einkaufserlebnis Historische Innenstadt (EHI)
Tourismusachse

Gebiete mit besonderer Nutzungsstruktur

Fokusbereich ,Lebendige Innenstadt’
Féderung und Diversifizierung der Erdgeschossnutzung
Férderung nicht-kommerzieller Erdgeschossnutzung

Neuordnung- und Entwicklungsbedarf
Birgerzentrum Kaiserhof / Hallenbad

Fokusbereich Férderung und Diversifizierung der

Erdgeschossnutzung
Leerstandsmanagement / Férderung diverser Erdgeschossnut-
zungen

Verbesserung der Eingangssituation in die Stadt
(Magistralen mit Erdgeschossnutzung)



Abb.: Karte Sanierungskonzept
Nutzung

5.5. Sanierungs-
konzept Nutzung

5.5.1. Sanierungsziele

Im Vordergrund des Sanierungs-
konzepts Nutzung steht das Leitbild
der kompakten, nutzungsgemisch-
ten Stadt. Bezlglich Quedlinburgs
kann auch vom Wiedererlangen der
Multifunktionalitat historischer Zeit
gesprochen werden, wodurch der
GroBteil alltaglicher Bedarfe wie-
der im unmittelbaren Lebensumfeld
gedeckt werden kann. Neben den
Nutzungsbedarfen der Bewoh-
ner*innen orientiert sich die Welt-
erbestadt aber auch im Speziellen
an denen der Besucher*innen der
Welterbestadt. Diese nutzerorien-

tierte Diversifizierung bedarf einer
gewissen Transformation der Innen-
stadt, welche intensive Zusammen-
arbeit von privatwirtschaftlichen
und zivilgesellschaftlichen Akteu-
ren unter Steuerung der Kommunen
sowie neuer Immobilienwirtschaft-
licher Modelle erfordert, die nicht
allein umsatzbezogene Nutzungen
moéglich machen.

Die Fortfihrung zur Starkung der
Innenstadt hinsichtlich einer diver-
sen Nutzungsstruktur bildet den Fo-
kus des Konzepts, welches das Ziel
einer lebendigen Innenstadt mit
Angeboten flr eine breites Spekt-
rum an Nutzungsgruppen verfolgt
und potenzielle Unternutzungen
des Bestandes entgegengewirkt.
Mit der Festwiese Kleers, dem
Dippequartier ehemaliger Haupt-
hof und dem Bereich Kaiserhof mit
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angrenzenden Freiflachen bestehen
zudem Potenzialfladchen fiir eine so-
zialrdumliche Qualifizierung durch
Neuordnung der Nutzungsstruktur.

Fir das Konzept gelten folgende
Sanierungsziele:

o Weitere Attraktivierung der
Innenstadt mit einer erlebnis-
orientierten und diversifizierten
Ausrichtung des gewerblichen
und &ffentlichen Raumes, die
sich sowohl an den Bedirfnissen
der Einheimischen sowie von
Touristen und Besuchern aus-
richtet

e Ausweitung nicht-kommerzieller
Erdgeschossnutzung im Sinne
des aufzustellenden Planungs-
konzept Lebendige Innenstadt
(Bereich EHI mit Tourismusachse,
Steinweg und BahnhofstraBBe)

- Starkung der Nutzungsange-
bote fur jiingere Menschen.
Die Férderung von Einzel-
handel und Gastronomie
bleibt weiterhin wichtig, wird
jedoch durch die Etablierung
weiterer Nutzungen aus dem
Bereich Kultur, Gemeinbedarf
und Bildung in den Erdge-
schossbereichen ergénzt

- Herstellung niedrigschwel-
liger Angebote fir Bewoh-
ner*innen zur Selbstgestal-
tung von Erdgeschossflachen
u.a. durch Zwischennutzungen

- Reduzierung des Leerstands
der Erdgeschossnutzungen

- Herstellung von einer 6ffentli-
chen Infrastruktur fiir Bewoh-
ner*innen, die gleichzeitig als
Begegnungsorte fungiert

o Beibehaltung der bestehen-
den Nutzungsmischung aus
Wohnnutzung und punktueller
Gewerbenutzung im Planungs-
konzept Wohnen + punktuelle
Erdgeschossnutzungen
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- gdf. starkere Férderung der
Wohnnutzung durch die Neu-
ordnung der Blockinnenberei-
che im Sinne der Herstellung
von zusammenhangenden
Grinflachen und keiner wei-
teren Wohnbebauung in den
Blockinnenbereichen

Beibehaltung der bisherigen
Wohnstruktur im Bereich liber-
wiegend Wohnen bei Férderung
einer weiteren Nutzungsmi-
schung, soweit es moglich ist

Beibehaltung der gréBeren
Grunflachen und Qualifizierung
der Aufenthaltsqualitat

Nutzungsneuordnung der bisher
untergenutzten Gebiete Festwie-
se Kleers (unter grundsatzlicher
Beibehaltung des Charakters
einer Festwiese) und Dippe-
quartier ehemaliger Haupthof,
die als Gebiete mit besonderer
Nutzungsstruktur festgelegt sind

Weitere Aufstockung sozialer
Infrastruktur im gesamten Sanie-
rungsgebiet (Spielplatze, Kitas,
Begegnungsorte)

5.5.2. Mafinahmen

Nutzungsneuordnungen

- Neuordnung und Aufstellung
eines Nutzungskonzepts fiir
den Bereich Lebendige Innen-
stadt zur Herstellung einer
starker nutzungsdurchmisch-
ten Innenstadt mit Einzelhan-
del, Gastronomie sowie Ein-
richtungen fiir Gemeinbedarf,
Kultur und Bildung bei be-
sonderem Fokus auf Bereiche
in der historischen Neustadt
(PélkenstraBe und Mathilden-
brunnen) und den Eingangs-
straBen zur Innenstadt (Bahn-
hofstraBe, Steinweg)

- Neuordnung und Aufstel-
lung eines Nutzungskonzepts
fur das Gebiet Kaiserhof



mit angrenzenden Freifla-
chen als Blrgerzentrum mit
Raumlichkeiten fir Vereine,
Veranstaltungen und andere
nicht-kommerzielle Nutzun-
gen in Verbindung mit dem
Hallenbad und den dazwi-
schenliegenden Freirdumen
am Mihlengraben.

- Neuordnung und Aufstellung
eines Nutzungskonzepts fir
das Dippequartier ehemalgier
Haupthof unter Berlcksich-
tigung/Prifung einer még-
lichen Diversifizierung der
Nutzungsstruktur wie auch im
Bereich Lebendige Innenstadt.

- Neuordnung und Aufstellung
eines Nutzungskonzepts fiir
die Festwiese Kleers unter
Berlcksichtigung/Prifung der
Herstellung Prifung der Her-
stellung von griinen Teilberei-
chen mit Aufenthaltsqualitat.

Konzipierung und Umsetzung
der Erweiterung des Leer-
stands-Managements im Zuge
der Neuordnung des Bereichs
~Lebendige Innenstadt” durch In-
tegration weiterer Verwaltungs-
bereiche wie Soziales und Kultur.
Zielstellung: Schaffung einer
Vermittlungsstelle fur leerste-
hende Erdgeschossflachen unter
Pramisse der Diversifizierung der
Nutzungsstruktur (u.a. zwischen-
zeitliche und langfristige Nut-
zungen fur Kunst, Kultur, Neue
Arbeitsformen und Soziales)
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6. MaBnahmen-

struktur

6.1. Ubersicht und
Priorisierung

Die 2. Fortschreibung des Rahmen-
plans definiert erneut Ziele und
MaBnahmen fir einen Zeitrahmen
von 15 Jahren. Es gilt im Kontext
verflgbarer Ressourcen in Verwal-
tung und Finanzen die Vielzahl an
EinzelmaBnahmen zu priorisieren
und zeitlich zu strukturieren. Im
vorigen Kapitel sind nach Schwer-

punktthemen Sanierungsziele und
EinzelmaBnahmen gelistet und die-
se gemaB Dringlichkeit geordnet.
Der folgende Abschnitt gibt eine
Ubersicht der wichtigsten Aspekte
in themenUlbergreifender Kategori-
sierung nach Relevanz.

Als herauszustellende MaBnah-
men zur Umsetzung verkehrlicher
Sanierungsziele ist die Starkung des
FuB- und Radverkehrs durch die
Umstrukturierung der Pkw-Stell-
plétze, den Ausbau der FuBgén-
gerzone, von Radverkehrsflachen,

Abb.: Karte Ubersicht ausgewahlter
SanierungsmaBnahmen
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Ausbau FuBgdngerzone

bauliche MaBnahmen zur Stérkung des Radverkehrs
im Welterbegebiet unter Betrachtung denkmalpfle-
gerischer Belange

bauliche MaBnahmen zur Stérkung des Radverkehrs
auBerhalb des Welterbegebiets

Verbesserung StraBenquerungen
StraBen Sanierung (Prioritat 1)
Sanierung urbane Freiflachen
Sanierung Grinflachen

Férderung der blau-griinen Korridore Mihlgraben
und Bode

Fokusflache Blockkonzepte (Prioritat 1)
Fokusflache Sanierung besonderer Geb&ude
Birgerzentrum Kaiserhof / Hallenbaad

Fokusbereich Férderung und Diversifizierung der
Erdgeschossnutzung

Fokusbereich ,Lebendige Innenstadt’ und Schaffung
von Aufenthaltsorte

der Querungsmaoglichkeiten an
den stark frequentierten StraBen
sowie der Senkung der zulassigen
Fahrgeschwindigkeit mit Priifung
weiterer Reduzierung des mo-
torisierten Individualverkehrs im
Welterbegebiet zu nennen. Diesen
Einzelaspekten wird als liberge-
ordnete MaBnahme die Erstellung
eines umfanglichen Verkehrskon-
zeptes vorangestellt.

GemaB des Sanierungskonzeptes
Nutzung steht die Diversifizierung
der Nutzungsstruktur hinsichtlich
einer Lebendigen Innenstadt im
Vordergrund bei Férderung einer
vielfaltigen Erdgeschossnutzung
mit besonderem Blick auf die histo-
rische Neustadt und deren Magist-
ralen Steinweg und Bahnhofsstra-
Be. Die Aktivierung des Komplexes
Kaiserhof/Mihlgraben bildet eine
Herausforderung von besonderem
Interesse fir sozialrdumliche Be-
lange.

Bei der Gebaudesanierung sind
einzelne stadtrdumlich bedeut-
same Bauwerke zu fokussieren
wahrend ein undifferenziertes Er-
haltungsgebot fiir die historische
Substanz des gesamten Betrach-
tungsbereichs gilt. Die schadhaften
historischen Gebaude sollen in die
Sanierung gebracht werden, auch
unter Fortfihrung der Zuhilfenah-
me von umfangreichen Spenden
zur Kofinanzierung von Férdermit-
teln. Die Erstellung von komplexen
Blockkonzepten zur Neuordnung
baulicher Kanten und freirdumlicher
Innenflachen bleibt vor allem in der
Neustadt wichtig.

Die Freifldchensanierung widmet
sich priorisiert den baulichen Man-
geln der wichtigen StraBenrdume
sowie der Qualifizierung von Griin-
und Platzflachen hinsichtlich einer
Starkung der Aufenthaltsqualitat.
Besondere Beachtung finden im
Rahmen von Neuordnungs-/ bzw.
Gestaltungskonzepten die Bereiche
Bahnhof, Festwiese Kleers und
Wordgarten sowie kleinteiligere,
dezentrale Flachen.

Hinsichtlich der Vertiefung stadt-
Okologischer Aspekte sind zunachst
Grundlagenkonzepte zu entwickeln,

die ortsspezifisch Potenziale zur
klimagerechten Stadtentwicklung
ermitteln. Die naturrdumlichen
Potenziale der Wasserlaufe Bode
und Miihlgraben sind dabei beson-
ders zu betrachten.

Grundséatzlich sind fur viele der
genannten MaBnahmen vorausge-
hende Prifungsauftrage, Studien
und vertiefende Konzepte not-
wendig, um rdumliche Potenziale
und Realisierungsfahigkeit in einer
Genauigkeit zu ermitteln, welche
Uber die strategische Rahmenset-
zung dieser Planung hinausgeht.
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6.2. Mafinahmen zur
Verflechtung
des Sanierungs-
gebiets mit der
Umgebung

Die MaBnahmen der einzelnen Sa-
nierungskonzepte sollen nicht nur
zu der Behebung von stadtebauli-
chen Mangeln im Sanierungsgebiet
beitragen, sondern auch den Blick
auf die Verbindung des Sanierungs-
gebiets mit dem restlichen Stadt-
gebiet richten. Damit wirken die
MaBnahmen tber das Sanierungs-
gebiet hinaus und tragen zu einer
positiven Entwicklung des ganzen
Stadtgefliges bei.

Im Folgenden werden die in der
Karte dargestellten MaBnahmen
aufgelistet, die im besonderen
MaBe zu einer Verflechtung des
Sanierungsgebiets mit dem umge-
benden Stadtgebiet beitragen:

e Ausbau der Querungsméglich-
keiten des Altstadtrings und in-
neren Rings fir FuBganger*innen
und Radfahrer*innen

e MaBnahmen, wenn méglich bau-
lich separiert, zur ErschlieBung
bzw. Durchquerung der Innen-
stadt fur den Radverkehr unter
Betrachtung denkmalpflegeri-
scher Belange

e Anbindung lberértlicher Rad-
wege an die Innenstadt

o Aufwertung der Erlebnis- und
Aufenthaltsqualitat der Innen-
stadt-ZugangsstraBen (,Magist-
ralen”) mit Fokus BahnhofsstraBe
und Steinweg durch Férderung
und Diversifizierung der Erd-
geschossnutzung, Intensivierung
der StraBenbegriinung und Frei-
raummaoblierung

e Prifung der Entwicklung von
Bode und Mihlgraben als nattir-
liche Wegeverlaufe durch die
Innenstadt und Ausbaupotenzial
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von begleitenden Rad-/FuBwe-
gen an der Bode

Neuordnung Festwiese und
Bahnhofsbereich zur Starkung
des o6ffentlichen Raumes im
Bereich des Ubergangs vom
Sanierungsgebiet zum Ulbrigen
Stadtraum

Neuordnung Bahnhofsvorplatz,
Friedrich-Ebert-Platz, Aulnoye-
Aymeries-Platz

- Aufstellung eines Gestal-
tungskonzepts unter Berlick-
sichtigung der Neugestaltung
des Areals im Sinne einer
attraktiven Eingangssituation
in die Stadt und Herstel-
lung einer stadtebaulich/
visuellen Weiterleitung in die
Innenstadt. Schaffung von
Aufenthaltsmoglichkeiten und
Méblierung sowie Priifung der
Herstellung der Zugénglich-
keit am Friedrich-Ebert-Platz/
Aulnoye-Aymeries-Platz.
Ausbau des Bahnhofsvorplatz
als multimodaler Knotenpunkt
mit weiteren Mobilitatsange-
boten (bspw. Bike-Sharing,
Ladestationen fiir E-Autos/E-
Bikes).
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Abb.: MaBnahmen zur Verflechtung
Sanierungsgebiet und Umgebung —)

bauliche MaBnahmen zur Stérkung des Radverkehr
auBerhalb des Welterbegebiets

bei ausreichender StraBenbreite Herstellung eines baulich
getrennten Radwegs

bauliche MaBnahmen zur Stérkung des Radverkehrs
im Welterbegebiet unter Betrachtung denkmalpfl.
Belange

Herstellung einer besseren Befahrbarkeit der StraBenoberflache
und Priifung von anderen kleinen Eingriffen zur Starkung des
Radverkehrs

Verbesserung StraBenquerungen
Sanierung Griinflachen

Férderung der blau-griinen Korridore Mihlgraben
und Bode

Prifung ¢ Zugange am Miihlg
der Weg und Zugang an der Bode /
Férderung von MaBnahmen zur Stérkung der Freiluftschneisen
und der Okosystemdienstleistung

und durchgehen-

Starkere Ausbildung der Magistralen
Z irken der t 1 zur Férderung von Radver-
kehr, Barrierefreiheit und der Nutzung von Erdgeschosszonen

Wichtiger Stadteingang
Ubergeordnete Verbindungen

Ubergeordnete Radwege

Richtung Blankenburg ‘g

Aller-Harz-Radweg
Harzvorlandweg [~
KA AN

Harzvorlandweg
Europaradweg R1
Harzrundweg

Richtung Gernrode

Bahnhof

Richtung Aschersleben
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—
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6.3. Durchfithrungs-
abschnitte und
Zeitplan

Als Entwicklungsperspektive der
Durchflhrung innerhalb der 15-jah-
rigen Geltungsdauer dieser Rah-
menplanung werden die MaBnah-
men gemaB ihrer Prioritatsklasse
und ihres Aufwandes in unverbindli-
che, zeitliche Kategorien eingeteilt.
Der geringste Zeitrahmen (kurzfris-
tig) wird primaér fir die Erarbeitung
weiterer grundlegender Gutachten
und Konzepte und verwaltungs-
interner Umstrukturierung verwen-
det und impliziert drei bis fiinf Jahre
bis Fertigstellung. Hier ist die im

Jahr 2022 anvisierte Fortschreibung
des ISEK von Bedeutung, fir dessen
Erstellung die vorliegende Rah-
menplanung sowie deren als MaB-
nahmen verordnete Gutachten und
Konzepte als Basis dienen sollten.
Im mittleren Zeitspektrum von ca.
zehn Jahren (mittelfristig) werden
u.a. die priorisierten baulichen Sa-
nierungsmaBnahmen verortet sowie
relevante verkehrliche MaBnahmen
und Freifléchenqualifizierungen
umgesetzt. Alle weiteren gelisteten
MaBnahmen sind innerhalb einer
15-)Jahre-Frist (langfristig) zu ver-
stehen.

Prioritit: Kurzfristig (3 bis 5 Jahre bis Fertigstellung)

Schwerpunkt / Ziel

MaBnahme

Nutzung

Diversifizierung der innerstadti-
schen Nutzung, Starkung der Re-
silienz gegeniber konjunkturellen
Schwankungen

Neuordnung Leerstandsmanage-
ment

S.0.

Aufstellung Nutzungskonzept
.Lebendige Innenstadt”

Verkehr

Neuordnung des Verkehrskonzepts
zugunsten der Starkung des FuB-
und Radverkehrs sowie Verbesse-
rung des ruhenden Verkehrs

Aufstellung eines neuen Mobilitats-
konzepts

Stadtokologie

Starkung klimagerechter Stadt-
aspekte in den Fokusbereichen

Mobilitat, Energie, Flachenma-

nagement, Stadtgriin

Erarbeitung eines stadtdkologi-
schen Grundlagenkonzeptes
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Prioritit: Mittelfristig (Fertigstellung innerhalb von 10 Jahren)

Schwerpunkt / Ziel MaBnahme
Nutzung
Neuordnung der bisher unterge- Erarbeitung Nutzungs-/Gestaltungskonzept

nutzten Gebiete Festwiese Kleers
und Dippequartier ehemaliger

Haupthof
Aktivierung des Areals Kaiserhof Neuordnung und Aufstellung eines Nutzungskonzepts
und Umgebung fiir sozio- fir das Gebiet Kaiserhof mit angrenzenden Freiflachen

kulturelle, naturnahe Nutzung

Stadtbild: Gebaude

Fokussierung auf die Sanierung Sanierung der Gebdude/Gebaudekomplexe:
von stadtrdumlich bedeutsamen e Rathaus
Gebauden o Stiftsberg

e Hofanlagen: Haupthof Gebrider Dippe (Neuer Weg
23), Kaiserhof (Pélle 34), Fleischhof (Wordgasse 4),
Hofanlage Steinweg 19, Hofanlage Steinweg 33 mit
groBen Scheunenanbau im Augustinern, Gashoff-
scher Wirtschaftshof (Lange Gasse 12), Martinsstift
(KleersstraBe 20), Ziegelhof (Neuer Weg 7)

Entwicklung von Blockkonzepten Aufstellung von Blockkonzepten im Sinne einer Stér-
zum spezifischen Umgang mit kung der privaten Griinrdume und Stellplatzen fir:
Typologien o Block WeberstraBe/Augustinern/ReichenstraBe

o Block PélkenstraBe/KaiserstraBe/Konvent/Kaplanei

e Block Konvent/KaiserstraBe/BallstraBe/Kaplanei

e Block Schmale StraBe/Essiggasse/Breite StraBe/
Kleine Gasse

o Block Neuendorf/BornstraBe/Schmale StraBe/
GoldstraBe

Sanierung Stadtmauern Sukzessives Voranschreiten der Sanierung der Stadt-
mauern
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Stadtbild: Freiflichen

Sanierung von StraBen mit
Schwerpunkt historische Neustadt
mit Prémisse der Férderung der
Aufenthaltsqualitat, Barrierefrei-
heit und des FuB- und Radverkehrs

Sanierung der StraBenoberflédche in den StraBen:
e Beschlossene MaBnahmen:
- 1. ReichenstraBe
- 2. Steinweg
- Anderungsantrag: zusatzlich Neustadter Kirchhof
und Teilabschnitt FrachtstraBe
- 3. Augustinern
- 4. BahnhofstraBe
e StraBensanierung ab 2025:
— Schiffbleek mit Briicke, WallstraBe, Steinholzstra-
Be mit Vorarbeiten im Neuendorf
e StraBensanierung ab 2030:
- Heilig-Geist-StraBe, AdelheidstraBe mit Turn-
straBBe (zwischen Neuer Weg und An der Bode)
e StraBensanierung ab 2035:
- WeberstraBBe, Neuer Weg

S.O.

Besonderer Fokus bei der Gestaltung des StraBen-

raums fur den FuB- und Radverkehr auf wichtigen

EingangsstraBen zum Stadtkern und StraBen am Inn-

nenring entlang der Stadtmauer:

e Steinweg

o WeberstraBe

o BahnhofstraBe

+ Neuer Weg

e Heilige-Geist-StraBe

o PolkenstraBe (keine Sanierung, nur MaBnahme
Radverkehr)

Starkung des 6ffentlichen Raums
durch die Qualifizierung von Platz-
und Grinflachen und Schaffung
von Nachbarschaftstreffpunkten
im Innenstadtbereich

Umgestaltung/Ausbau der Freiflachen:

e Mathildenbrunnen

e Bahnhofsvorplatz

e Friedrich-Ebert-Platz/Aulnoye-Aymeries-Platz

e Marktkirchhof

o Festwiese Kleers (in Verbindung mit dem Bosse-
platz)

e Neustadter Kirchhof

e FuBballplatz in der TurnstraBe

o Spielplatz WallstraBe

o Freiflédche Miinzenberg/WipertistraBe

o Freifléche Word/Carl-Riter-StraBe

e Spieplatz zwischen DonndorfstraBe und Grépern

o Freiflache Vor dem Gréperntor/Julius-Wolff-StraBe,
Ecke Steinweg/Konvent
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Verkehr

Neuordnung des Verkehrs zu-
gunsten der Starkung des FuB- und
Radverkehrs sowie Neuordnung
des ruhenden Verkehrs

Aufstockung der flr Tourist*innen vorgesehenen
Sammelparkplatze, wo moglich immer auBerhalb der
Stadtmauern, priifen (Parkhaus o.3.) in den Bereichen:
e Marschlinger Hof

e Parkplatz an den Fischteichen

e Bereich hinter dem Bahnhof

e Schlossparkplatz

s.o. Neuordnung und/oder Aufstockung der fliir Anwoh-
ner*innen vorgesehenen Sammelparkplatze (Parkhaus
0.4.) in den Bereichen:

e Marschlinger Hof

o Parkplatz Altstadt Mitte (Zufahrt Gber TurnstraBe)

e Carl-Ritter-Platz (Neuordnung fir Anwohner*in-
nen)

o Dippequartier ehemaliger Haupthof

e Parkplatze im Block Schmale StraBe/Essiggasse/
Breite StraBe/Kleine Gasse (Neuordnung fir An-
wohner*innen)

s.o. Festlegung der Tempo-20-Zone im Bereich innerhalb
der Stadtmauer, der nicht als FuBgangerbereich fest-
gelegt ist

s.0. Prifen der Ausweitung der FuBgéngerzone in den
StraBen:

o BlasiistraBe

e Hohe StraBe

e Lange Gasse (zwischen Carl-Ritter-StraBe und
Finkenherd)

« Word

o Pélle

« Weingarten

s.0. MaBnahmen zur besseren Befahrung fiir den Radver-

kehr (wenn méglich in Form von baulich abgegrenzten
Flachen) auBerhalb der Stadtmauer in den StraBen:

o WallstraBe

o Kaiser-Otto-StraBle

o WipertistraBBe

e TurnstraBe

o AdelheidstraBe
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s.o. Bauliche MaBnahmen zur Starkung des Radverkehrs
in der Innenstadt (Barrierefreiheit, geeignete StraBen-
oberflache fiir den Radverkehr) in den StraBen:

+ Steinweg

e BahnhofstraBe

o Heilige-Geist-StraBe (
o PolkenstraBe

o WeberstraBe

e Neuer Weg

o Carl-Ritter-StraBe

e Zwischen den Stadten
o Klink

e Marschlinger Hof

s.o. Verbesserung der StraBenquerungen am Stadtring
und Innerer Ring/Carl-Ritter-StraBe
e Stadtring/Kaiser-Otto-StraBe (am Abteigarten)

e Stadtring/BahnhofstraBe (am Bahnhof)

e Innerer Ring: Kreuzung Lange Gasse-Hohe StraBe/
Carl-Ritter-StraBe

e Innerer Ring: Carl-Ritter-StraBe/Hauptachse Word-
garten

s.o. Prifung von geeigneten Standorten fiir E-Ladesaulen
Uber das Mobilitatskonzept

Stadtokologie

Férderung der blau-griinen Korri-
dore Bode und Miihlgraben

Ausbau der Erlebbarkeit der Wasserzugéanglichkeit an
geeigneten Stellen an Bode und Mihlgraben

Férderung des Stadtgriins sowie
dessen Okosystemdienstleistungen
und Biodiversitat

Qualifizierung bestehender Griinrdume bspw. durch
die Anpflanzung diverserer Vegetation, die Etablie-
rung von Wildwiesen o.4. in den Bereichen:

e Wordgarten, Freiflache Word/Carl-Ritter-StraBe

e Friedrich-Ebert-Platz/Aunoye-Aumeries-Platz

e Festwiese Kleers/Bosseplatz

o Spielplatz WallstraBe

e Spielplatz zwischen WallstraBe und Grépern

o Freiflache WallstraBe/DonndorfstraBBe

o Freiflache Vor dem Gréperntor/Julius-Wolff-StraBe

Intensivierung der StraBenraumbe-
griinung an geeigneten Stellen

Prifung der Erganzung straBenseitiger Baumpflan-
zungen und anderen Formen der StraBenbegriinung
im gesamten Sanierungsgebiet mit Fokus auf folgende
StraBenrdume:

e Neuer Weg (nérdlicher Teil)

o Heilige-Geist-StraBe

o PolkenstraBe

+ Steinweg

o WeberstraBe (stdlicher Teil)

o BallstraBe (nérdlicher Teil)

e GoethestraBe

e Freiherr-vom-Stein-StraBe

o DamaschkestraBe

84




Prioritét: Langfristig (Fertigstellung innerhalb von 15 Jahren)

Schwerpunkt / Ziel

MaBnahme

Nutzung

Ausbau/Qualifizierung der sozialen
Infrastruktur im 6ffentlichen Raum

Studie zur Prifung des Status Quo von Orten/Ele-
menten sozialer Infrastruktur (wie Spielplatze, Toilet-
ten, Freiraummoéblierung u.s.w.) und Lokalisierung von
MaBnahmen zum Ausbau, Neuschaffung und Quali-
fizierung

Stadtbild: Gebaude

Entwicklung von Blockkonzepten
zum spezifischen Umgang mit
Typologien

Aufstellung von Blockkonzepten im Sinne einer Stér-

kung der privaten Griinrdume und Stellplatzen fir:

e Block WeberstraBe/Augustinern/ReichenstraBe

e Block Konvent/KaiserstraBe/BallstraBe/Kaplanei

e Block Schmale StraBe/Essiggasse/Breite StraBe/
Kleine Gasse

e Block Neuendorf/BornstraBe/Schmale StraBe/
GoldstraBe

e Block PélkenstraBe/KaiserstraBe/Konvent/Kaplanei

SchlieBung der verbleibenden klei-
neren Baullcken im historischen
Stadtgrundriss durch kleinere
Gebdude oder Umwandlung leer-
stehende Ecksituationen in kleine
Platze/StraBenaufweitungen

Aufstellung eines ,Baullickenmanagements” zur Loka-
lisierung und Verwaltung der unbebauten historischen
Blockkanten zur Férderung der baulichen SchlieBung
bzw. der Aktivierung verbleibender Freiraume
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Stadtbild: Freiflichen

Sanierung von StraBen mit Schwer-
punkt hist. Neustadt mit Préamisse
der Férderung der Aufenthaltsqua-
litdt, Barrierefreiheit und des FuB-
und Radverkehrs

Sanierung der StraBenoberflédche in den StraBen Prio-
ritat 2:
e StraBensanierung ab 2037:

- KaiserstraBe

- Gropern

- Vor dem Gréperntor

e StraBensanierung ab 2040:

- BallstraBe (nérdlicher Teil)

- Kaplanei

- Konvent (stdlicher Teil)

- Mummental

- GutsmuthsstraBe

- Judengasse

- Muhlengraben

- SchulstraBe

- TurnstraBe (zwischen An der Bode und Pélken-
straBBe)

- Weingarten

e Untergeordnete SanierungsmaBnahmen:

— An der Kunst, Unter dem Birnbaum, FischerstraBe,
Halberstadter StraBe, Am Hange, Wegelebener
Weg, DamaschkestraBe, Freiherr-vom-Stein-
StraBe, FriesenstraBe, KérnerstraBe, Julius-Wolff-
StraBe, BossestraBe, BrechtstraBe, Am Heiligen
Brunnen, Am Heiligen Brunnen

Sanierung der StraBenbeleuchtung

Umstellen der StraBenbeleuchtung im ganzen Sanie-
rungsgebiet zu LED-StraBenbeleuchtung (warmgel-
bes Licht)

Verkehr

Neuordnung des Verkehrskonzepts
anschlieBend an die Neuordnung
der Sammelparkplatze zugunsten
der Starkung des FuB- und Rad-
verkehrs sowie Neuordnung des
ruhenden Verkehrs

Reduzierung der PKW-Stellplatze im StraBenraum in
den StraBen:

o Steinweg

e BahnhofstraBe

e Heilige-Geist-StraBe

e PolkenstraBe

e Zwischen den Stadten

S.O.

Verbesserung der StraBenquerungen am Stadtring

und Innerer Ring/Carl-Ritter-StraBe

e Stadtring/Steinweg

e Stadtring/ReichenstraBe

e Stadtring/Schmale StraBe

e Stadtring/Marschlinger Hof

o Stadtring/Neuer Weg

o Stadtring/Am Schiffbleek

e Stadtring/Schenkgasse

« Innerer Ring: Ubergang Wordgarten zur Altstadt
Uber die Carl-Ritter-StraBe
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s.0. Prifung einer starkeren Anbindung des Bereichs Alt-
stadt und Schlossberg an den OPNV

s.o. Prifung von geeigneten Sharing-Angeboten und
Standorten

Stadtokologie

Steigerung der Aufenthaltsqualitat
und Erlebbarkeit von Grinflachen
/ Intensivierung der StraBenbegri-
nung an geeigneten Stellen

Starkung der Griinstrukturen in den Alleen WallstraBe

und AdelheidstraBe

e Intensivierung des straBenbegleitenden Grins

e Prifung zur Schaffung punktueller griiner Treff-
punkte

Férderung von zusammenhéngen-
den Griinrdumen in den Blockin-
nenbereichen und Ensiegelung an
geeigneten Stellen

Herstellung von zusammenhéangenden Grinflachen

und Entsieglung in den Blockinnenbereichen an ge-

eigneten Stellen in den Blécken:

e Block WeberstraBe/Steinweg/ReichenstraBe/Au-
gustinern

e Block ReichenstraBe/Steinweg/Augustinern

o Block WeberstraBe/Augustinern/ReichenstraBe

e Block Dippequartier ehemaliger Haupthof

e Block PélkenstraBe/KaiserstraBe/Konvent/Kaplanei

e Block Konvent/KaiserstraBe/BallstraBe/Kaplanei

e Block Schmale StraBe/Essiggasse/Breite StraBe/
Kleine Gasse

e Block Neuendorf/BornstraBe/Schmale StraBe/
GoldstraBe
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7. Schluss-
bemerkungen

Mit der vorliegenden zweiten
Fortschreibung des Stadtebauli-
chen Rahmenplans soll eine solide
Grundlage geschaffen werden, die
den Handlungsrahmen der Sanie-
rungsmaBnahmen fur die kommen-
den Jahre vorgeben soll. Die darin
formulierten Sanierungsziele und
MaBnahmen sind diesbeztiglich als
konkrete Vorschlage und Vorgaben
zu verstehen, die jedoch Raum fiir
eine notwendige Konkretisierung
und Prifung der jeweiligen MaB-
nahmen lassen. Bei der anstehen-
den Aufstellung wichtiger Einzel-
konzepte wie beispielsweise eines
neuen Mobilitatskonzepts kénnen
die festgelegten MaBnahmen als
Grundgerdst fungieren, an den sich
die feinere Ausgestaltung durch
Fachplaner*innen ausrichten kann.
Wie die vorangegangenen Ka-
pitel aufzeigen, wurde bei der
Erarbeitung der Sanierungskon-
zepte ein besonderes Augenmerk
daraufgelegt, bereits vorhandenes
Wissen der Bewohner*innen sowie
der jeweiligen Fachamter aus der
Verwaltung in die Konzeption mit-
einzubeziehen bzw. als wichtigen
Ausgangspunkt zu nehmen. Zudem
fand die Erarbeitung des Rahmen-
plans in enger Abstimmung und Be-
teiligung mit Stadtverwaltung und
-politik statt.

Auf politischer Ebene steht lGber-
geordnet die Zielstellung der stadt-
strukturellen Weiterentwicklung
zur Starkung urbaner Resilienz,
um die dréngenden Herausforde-
rungen lokal und global sich stetig
verandernder Rahmenbedingungen
zu bewaltigen. Es gilt eine robuste,
adaptive und zukunftsfahige Stadt
herauszubilden, wie sie den Leitli-
nien des Bundeskongresses der Na-
tionalen Stadtentwicklung entspre-
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chen, und die einzelnen Elemente
als integrative, ineinandergreifende
MaBnahmen zu verstehen.
Perspektivisch sollte der Rah-
menplan entsprechend nicht nur
richtungsweisend fiir die Sanie-
rungsmaBnahmen sein, sondern
auch wichtige Impulse fir die
anstehende Bearbeitung und Fort-
schreibung des ISEKs geben. Die
erarbeiteten Konzepte in den The-
men Stadtdkologie, nutzungsdurch-
mischte und belebte Innenstadt,
rad- und fuBgangerfreundliche
Mobilitat sowie Nachbarschafts-
treffs kénnen in diesem Zuge als
Ansatzpunkte genommen werden,
konkretere Strategien auf gesamt-
stadtischer Ebene zu erstellen.
Insgesamt bietet sich der Welt-
erbestadt Quedlinburg damit die
Maéglichkeit, den Welterbestatus
zu starken, indem das historische
Bild der Stadt bewahrt und durch
eine zukunftsorientierte Stadtent-
wicklung fir Bewohner*innen und
Tourist*innen erfahrbarer und nutz-
barer gemacht wird.
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8.Verzeichnis
der Quellen,

Abbildungen &
Anhange

8.1.  Beteiligtenliste

Das Dokument der zweiten
Fortschreibung des stadtebau-
lichen Rahmenplans wurde den
relevanten Tragern auf Ebene der
Kommune, des Landkreises und
der Landesregierung sowie den
denkmalpflegerischen Institutionen
zur Stellungnahme libergeben. Die
eingegangenen Stellungnahmen
wurden abgewogen und fanden in
der vorliegenden Fassung Berlick-
sichtigung. Folgende Stellen sind
mit Stellungnahmen vertreten:

e Staatskanzlei und Ministerium
fur Kultur des Landes Sachsen-
Anhalt, Referatsleitung 66

e Ministerium fir Landesentwick-
lung und Verkehr des Landes
Sachsen-Anhalt, Referatsleitung
22

e Landesamt fiir Denkmalpflege
und Archéologie Sachsen-Anhalt

e Landkreis Harz, Denkmalschutz-
behérde

« Landkreis Harz, KreisstraBen-
bauamt

e Regionalplanung Harz
e Stadtverwaltung Welterbestadt
Quedlinburg, Fachbereich 3 /

Sachgebiet 3.1 (Bauverwaltung,
Verkehrsplanung, Stadtentwick-

20

lung und UNESCO-Welterbe)
und Sachgebiet 3.2 (Hoch- und
Tiefbau, Gebdudemanagement),
Stabsstelle 0.1 (Wirtschaftsfor-
derung und Citymanagement),
Fachbereich 2 / Sachgebiet 2.3
(StraBenverkehr, Sondernut-
zung), Team 4.0.1 (Kulturférde-
rung), QTM (Quedlinburg-Tou-
rismus-Marketing)

Stadtwerke Quedlinburg: Ge-
schaftsfiihrung

Zweckverband Ostharz

Wohnungswirtschaftsgesell-
schaft Quedlinburg

ICOMOS, Internationaler Rat fur
Denkmalpflege

Deutsche Stiftung Denkmal-
schutz



8.2. Quellen

Der Rahmenplan enthélt diverse
inhaltliche Bezlige zu vorangegan-
genen Dokumenten formeller und
informeller Planungsinstrumente
sowie Gutachten und Studien. Diese
sind in Kapitel 2 - Kontext genauer
beschreiben. Als Quellen einzelner
Zitate daruber hinaus sind wie folgt
zu nennen:

¢ Deutsche UNESCO-Kommis-
sion (0.).). UNESCO-Welterbe
Stiftskirche, Schloss und Altstadt
von Quedlinburg - Sinnbild
mittelalterlicher Fachwerkstadte.
URL: https://www.unesco.de/
kultur-und-natur/welterbe/welt-
erbe-deutschland/stiftskirche-
schloss-und-altstadt-von-qued-
linburg .

o Welterbestadt Quedlinburg
(2013): Welterbemanagement-
plan. URL: https://www.quedlin-
burg.de/de/datei/anzeigen/
id/4533,1148/welterbemanage-
mentplan.pdf .

e Welterbestadt Quedlinburg
(2019): Bedarfsermittlung fiir
Wohnbaufldchen der EG Welt-
erbestadt Quedlinburg. URL:
https://www.quedlinburg.de/de/
datei/anzeigen/id/66650,1148/11-
fp_qlb_anlage_wohnbedarfs-
analyse_12.12.19.pdf .

e Welterbestadt Quedlinburg
(2020): Flachennutzungsplan der
Welterbestadt Quedlinburg mit
den Ortsteilen Stadt Gernrode
und Bad Suderode.

8.3.  Anhinge

Die Karten der Sanierungskonzepte
sind dem Dokument neben der ver-
kleinerten Darstellung im Textteil
zur besseren Lesbarkeit als Einzel-
pléane im Format Din A3 beigefligt.
Der Anhang beinhaltet folgende
Plane:

Plan RP2036.K1, Sanierungs-
konzept Bebauung

e Plan RP2036.K2, Sanierungs-
konzept Verkehr

e Plan RP2036.K3, Sanierungs-
konzept Freiraum

e Plan RP2036.K4, Sanierungs-
konzept Okologie

e Plan RP2036.K5, Sanierungs-
konzept Nutzung

« Plan RP2036.M1, Ubersicht
ausgewahlter SanierungsmaB-
nahmen

« Plan RP2036.M2, MaBnahmen

Verflechtung Sanierungsgebiet
und Umgebung
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Mit dem vorliegenden Dokument schreibt die Welterbestadt Quedlinburg
ihren Stadtebaulichen Rahmenplan fur das Sanierungsgebiet fort. In Fort-
fuhrung einer 30-jahrigen Sanierungsgeschichte stellt sie sich der Frage,
wie sich die dichte Qualitat des historischen UNESCO-Bauerbes mit den
zukinftigen Anforderungen moderner Stadte vertragt. Grundlage bildet
eine umfassende Bestandsaufnahme zu Zustand und Beschaffenheit des
180 ha grol3en Gebiets der historischen Innenstadt mit ihren Gebauden,
Straf3en und Freiflachen. Umfragen innerhalb der Stadtgesellschaft und
die grundlegenden Konzepte der jingeren Vergangenheit komplettieren
den Handlungsrahmen. Der Rahmenplan steckt daraufhin Sanierungsziele
und Entwicklungspotenziale der Innenstadt bis 2036 ab und zeigt
Perspektiven auf.

Auf politischer Ebene steht Ubergeordnet die Zielstellung der stadt-
strukturellen Weiterentwicklung zur Starkung urbaner Resilienz, um die
drangenden Herausforderungen lokal und global sich stetig verandernder
Rahmenbedingungen zu bewaltigen. Es gilt eine robuste, adaptive und
zukunftsfahige Stadt herauszubilden. Dabei sind die einzelnen Elemente
des Rahmenplans als integrative, ineinandergreifende Malnahmen zu
verstehen, um das historische Bild der Stadt zu bewahren und durch eine
zukunftsorientierte Stadtentwicklung fir Bewohner*innen und
Tourist*innen erfahrbarer und nutzbarer zu machen.

Welterbestadt Quedlinburg






